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ΠΡΟΕΔΡΙΚΟ ΔΙΑΤΑΓΜΑ ΥΠ’ ΑΡΙΘ. 480 

Συμμόρφωση προς τις διατάζεις της 74/60/ΕΟΚ οδηγίας 
του Σφ,βουλίου των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων της 17ης 
Δεκεμβρίου ,1973, «περί προσεγγκεως των νομοθεσιών των 
κρατών - μελών, όσον αφορά την Εσωτερική διαρρύθμιση 
των οχημάτων με χινητήρα (εσωτεριχά τμήματα τοο χώροι» 
βπιδατών, εκτός του ή των εσωτερικών κατόπτρων αδηγη- 
σεως, διευθέτηση των οργάνων χειρισμού, σχεπή ή σχεπή 
του ανοίγει, ερεισίνωτο χαι οπίσθιο τμήμα των καθισμά¬ 
των)», όπως τροποποιήθηκε χαι συμπληρώθηκε με την 
78/632/ΕΟΚ οδηγία της Επιτροπής των Ευρωπαΐχών 
Κοινοτήτων, της 19ης Μαΐου 1978. 

Ο ΠΡΟΕΔΡΟΣ 

ΤΗΣ ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ 

Έχοντας υπόψη: 

1. Το άρθρο 4 παρ. 1 του Ν. 1338/83 «Εφαρμογή του 
κοινοτικού δικαίου» (ΦΕΚ 34/τ.Α/17.3.1983), σε συνδυα¬ 
σμό με το άρθρο 2 του Ν. 945/1979 (ΦΕΚ 170Α.Α/27.7. 
1979) («περί κυρώσεως της Συνθήκης ,Προσχωρήσεως της 
Ελλάδος εις την Ευρωπαϊκήν Οικονομικήν Κοινότητα και την 
Ευρωπαϊκήν Κοινότητα Ατομικής Ενεργείας και της συμφω¬ 
νίας «περί προσχωρήσεως της Ελλάδος εις την Ευρωπαϊκήν 
Κοινότητα 'Ανθρακος και Χάλυβος». 

2. Το άρθρο 3 του Ν. 1104/80 «περί εκπροσωπήσεως της 
Ελλάδος στις Ευρωπαϊκές Κοινότητες, ιδρύσεως Διπλωμα¬ 
τικών και Προξενικών Αρχών και ρυθμίσεως άλλων συνα¬ 
φών οργανωτικών θεμάτων» (ΦΕΚ 298/τ.Α/29.12.1980) 
σε συνδυασμό με την παράγραφο 1 του άρθρου 3 του Π.Δ. 
574/1986 «Ανακατανομή των αρμοδιοτήτων των Υπουργείων» 

(ΦΕΚ 104/τ Α/30.8.82). 

3 . Την 646/1983 γνωμοδότηση του Συμβουλίου της Επι¬ 
κράτειας, με πρόταση των Υπουργών Εθνικής Οικονομίας 
και Συγκοινωνιών, αποφασίζουμε: 

Άρθρο 1. 

Το διάταγμα αυτό αποσκοπεί στη συμμόρφωση προς τις 
διατάξεις της 74/60/ΕΟΚ οδηγίας του Συμβουλίου των Ευ¬ 
ρωπαΐχών Κοινοτήτων, της 17 Δεκεμβρίου 1973 «περί προ- 
•εγγίσεως των νομοθεσιών των Κρατών μελών όσον αφορά 
την εσωτερική διαρρύθμιση των οχημάτων με κινητήρα (ε¬ 
σωτερικά τμήματα του χώρου επιβατών εκτύς του ή των εσω¬ 
τερικών κατύπτρων οδηγήτεως. διευθέτηση των οργάνων χει¬ 


ρισμού, σκεπή ή σκεπή που ανοίγει, ερεισίνωτο και οπίσθιο 
τμήμα των καθισμάτων)» όπως τροποποιήθηκε από την οδη¬ 
γία 78/632/ΕΟΚ της 19 Μαΐου 1978 «περί προσαρμογής 
στην τεχνική πρόοδο της οδνγγίας 74/60/ΕΟΚ «περί ...» 
που* δημοσιεύθηκαν στην ελληνική γλώσσα, στην επίσημη 
εφημερίδα των ευρωπαϊκών κοινοτήτων, ειδική έκδοση της 31 
Δεκεμβρίου 1980 κατηγορία 13, Βιομηχανική Πολιτική, τό¬ 
μοι 002 και 007 σελ. 168 και 155 αντιστοίχως. 

Άρθρο 2. 

Οι διατάξεις του διατάγματος αυτού αφορούν στα οχήμα¬ 
τα μεταφοράς επιβατών με κινητήρα, που διαθέτουν ύχι πε¬ 
ρισσότερες από οκτώ (8) θέσεις στις οποίες δεν περιλαμβά¬ 
νεται η θέση του οδηγού, που προορίζονται να κυκλοφορούν 
στους δρόμους, που έχουν τέσσερις (4) τουλάχιστο τροχούς 
και από κατασκευής τους ανώτατη ταχύτητα μεγαλύτερη των 
25 χιλιομέτρων την ώρα. 

Άρθρο 3. 

1. Από την έναρξη ισχύος αυτού του διατάγματος δεν επι- 
ιρέπεται η άρνηση της εγχρίσεως που προβλέπεται από το 

άρθρο 84 του Κωδικοί Οδικής Κυκλοφορίας που κυρώθηκε 
με το νόμο 614/1977, ή χορηγήσεως της κατά το άρθρο 88 
του ίδιου Κώδικα άδειας Κυκλοφορίας ή εγκρίσεως ΕΟΚ ή 
δελτίου εγκρίσεως ΕΟΚ για οχήχατα που μνημονεύονται στο 
προηγούμενο άρθρο, για λόγους που αναφέρονται στην εσωτε¬ 
ρική διαρρύθμιση αυτών και ειδικότερα στα μέρη και εξαρ¬ 
τήματα του διαμερίσματος των επιβατών, εκτός του ή των 
εσωτερικών κατύπτρων. οδηγήσεως, στη θέση των οργάνων 
χειρισμού, στην οροφή ή στην οροφή που ανοίγει, στα ερεισί¬ 
νωτα και στα πίσω τμήματα των καθισμάτων, εφόσον πλη· 
ρούνται όλοι μ όροι των παραρτημάτων του παρόντος Π ροεδρι- 
κού Διατάγματος. II τήρηση των παραπάνω όρων διαπιστούται 
από το δελτίο εγκρίσεως ΕΟΚ για τον τύπο του οχήματος, για 
τον οποίο το δελτίο έχει εκδοθεί σύμφωνα με τις διατάξεις 
του υπ’ αριθ. 431/1983 Π. Δ/τος (ΦΕΚ 160/Α/7.11.83) 
που εξεδόθη σε συμμόρφωση προς την οδηγία 70/156/ΕΟΚ. 

2. Η έκδοση δελτίου εγχρίσεως ΕΟΚ για ένα τόπο οχή¬ 
ματος δεν επιτρέπεται, εφ’ όσον από τους σχετικούς ελέγχους 
και τις δοκιμές διαπιστούται ότι δεν πληρούνται οι προδια¬ 
γραφές των παραρτημάτων του παρόντος προεδρικού διατά¬ 
γματος. 

3. Από την έναρξη ισχύος αυτού του διατάγματος είναι 
δυνατή η άρνηση της εγκρίσεως που προβλέπεται από το άρ¬ 
θρο 84 του ΚΟΚ που κυρώθηκε με το Νόμο 61/1977 ενός 
τύπου οχήματος του οποίου η εσωτερική διαρρύθμιση δεν πλη¬ 
ροί τους όρους των παραρτημάτων του παρόντος προεδρικού 
διατάγματος. 
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4. Εφόσον η αίτηση για την έγκριση ΕΟΚ ενός.οχήματος υποβάλλεται 
στην Διεύθυνση Μεταφορών της Κεντρικής Υπηρεσίας του Υπουργείου Συγ¬ 
κοινωνιών αυτή συνοδεύεται και από τα στοιχεία που αναοέρονται στην 
παράγραφο 3 του παραρτήματος I του παρόντος.Η παραπάνω αίτηση πρέπει 
να υποβληθεί από τον κατασκευαστή ή τον εξουσιοδοτημένο αντιπρόσωπό 
του. 

5. Για να αποφανθεί η Διεύθυνση Μεταφορών της Κεντρικής Υπηρεσίας 
του Υπουργείου Συγκοινωνιών αν θα χορηγήσει ή αν δεν θα χορηγήσει την 
έγκριση που ζητείται για τα στοιχεία τα οποία μνημονεύει το διάταγμα 
αυτό προβαίνει σε όλους τους ελέγχους και δοκιμές όπως ορίζονται στα 
παραρτήματα του παρόντος Π. Δ. ιαι συντάσσει το σχετικό πρακτικό δοκι¬ 
μών.Αν δοθεί έγκριση η ελληνική αρχή που χορήγησε αυτήν την έγκριση. 
Οφείλει να λαμβάνει τα απαραίτητα μέτρα ώστε αυτή να ενημερώνεται για 
κάθε τυχόν μεταβολή σε ένα ή περισσότερα από τα χαρακτηριστικά και 

τα στοιχεία που αναφέρονται στην παράγραφο 2»2 του παραρτήματος I του 
παρόντος προεδρικού διατάγματος.Ή παραπάνω αρχή κρίνει εάν η μεταβο¬ 
λή καθιστά αναγκαία τη διενέργεια νέων ελέγχων και δοκιμών πάνω στο 
όχημα που έχει τροποποιηθεί και συντάσσει και νέο πρακτικό.Αν από 
τους παραπάνω ελέγχους και δοκιμές διαπιστωθεί ότι δεν πληρούνται 
όλες οι προδιαγραφές των παραρτημάτων του παρόντος προεδρικού διατάγ¬ 
ματος ή μεταβολή δεν εγκρίνεται. 

* 

*Αρθρο 4 

Προσαρτώνται στο παρόν Προεδρικό Διάταγμα σαν αναπόσπαστα μέρη 
αυτού,τα παραρτήματα της οδηγίας 74/60/ΕΟΚ όπως τροποποιήθηκαν από 
τα παραρτήματα της οδηγίας 78/632/ΕΟΚ των οποίων τα κείμενα έχουν 
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2.Χ. 


2.9. 


ΟΡΙΣΜΟΙ 

Κατά τήν ίννοια τής παρούσας Οδηγίας νοείται: 


'Ος «τύπος Οχημάτων» σέ Λ,τι άφορά τήν Εσωτερική διαρρύθμιση τ<ϊ»ν Οχη¬ 
μάτων (Εσωτερικά τμήματα τού χώρου Επιβατών Εκτέις τού ή τών Εσωτε¬ 
ρικών κατόπτρων όδηγήσεως, διευθέτηση τών Οργάνων χειρισμού, σκεπή ή 
σκεπή πού άνοίγει, Ερεισίνωτο καί όπίσθιο τμήμα τών καθισμάτων), τά 
Οχήματα μέ κινητήρα πού δέν παρουσιάζουν μεταξύ τους βασικές διαφο¬ 
ρές, τών διαφορών αύτών δυναμένων ιδίως νά άφυρούν τά άκόλουΟα 
σημεία: 

μορφές ή ύλικά τού άμαξώματος πού αποτελεί ιό χώρο Επιβατών, 
διευθέτηση τών Οργάνων χειρισμού. 

ώς «περιοχή άναφοράς». ή περιοχή προσκροίισειος τής κεφαλής όπως Ορί¬ 
ζεται στό παράρτημα II ΕκτΟς: 

τής Επιφάνειας πού Ορίζεται άπό τήν Οριζόντιο πρός τά Εμπρός προβολή 
Ενός κύκλου περιγραφομένυυ στό μέγιστο όγκο τού Οργάνου χειρισμού 
διευθύνσεως, καί αύξηδέντος μέ μία περιφερειακή ταινία πλάτους 127 τητη 
ή Επιφάνεια αύτή Ορίζεται πρός τά κάτω διά του Οριζοντίου Επιπέδου τού 
έφαπτομένου στό κατώτερο άκρο τού Οργάνου χειρισμού διευθύνσεως εύ- 
ρισκομένου σέ θέση πορείας σέ ευθεία γραμμή. 

τού τμήματος τής Επιφάνειας τού ισ.οκος Οργάνων (ειΙ·Ιι-.ιιι ιΙι· ΙτογιΙ) πού 
περιέχεται μεταξύ τής περιοχής της επιφάνεια,, του σημείου 2.3.1 καί τού 
πλησιεστέρου Εσωτερικού πλευρικού τοιχώματος του Οχήματος· ή περιοχή 
αύτή περιορίζεται πρός τά κάτω άπό τό Οριζόντιο Επίπεδο τό έφαπτόμενο 
στό κατώτατο άκρο τού Οργάνου χειρισμού του συστήματος διευβύνσεως, 
καί 

τών πλευρικών όρθοσταιων ιού άλεξινί.μιιυ. 

ώς «Επίπεδο τού πίνακος Οργάνων», ή γραμμή πού Ορίζεται άπό τά σημεία 
Επαφής τών κατακορύφων Εφαπτομένων στον πίνακα οργάνων, 

ώς «σκεπή» τό ανώτερο τμήμα τού Οχήματος τό όποιο Εκτείνεται άπό τό 
άνώτε|Η) άκρο τού άλεξινεμου ώς τό ανώτερο άκρο τού Οπισθίου παραθύ- 
|Χ,υ καί περιοριζομένου πλι.υρικως άπό ιόν ανώτερο σκελετό τών πλευ¬ 
ρικών τοιχωμάτων, 


μέ τήν Εκφραση «γραμμή ζώνης», ή γραμμή πού Ορίζεται άπό τό 
πλευρικών υαλοπινάκων τού Οχήματος. 


κατώτερο διαφανές περίγραμμα των 


ώς «Οχημα μέ πτυοοόμινη ιικιπη». ι να σχήμα ·αο όποιο, .ιι ο,ιιομινες πιριπτιικιεις, διν ύηαρχιι 
δομικό στοιχείο άντιοταιιι ως τού οχήματος υπιρανι» ηι γραμμής ζώνης Εκτός τών μετωπικών 
ύποστηριγμάτυιν τής σκεπής καί/ή τών ιίφίδοσ άσφιιλιίας. και η τών σημείων άγκυρώσεως τών 
ζιιινιίιν άσφιιλιίας. 


ώς «όχημα μέ αποκαλνπιομί»η να όχημα οι.· οποίο μόνο ή ιικεπή ή ένα τμήμα της δύναται 

νά αναδιπλωθεί, νά άφοιριδα ί} ντί ανοιιδεί καίποι άφηνιι νά υπάρχουν ΰπεράνω τής γραμμής 
ζώνης τά δομικά στοιχεία άνιιστίιοε...: ιού Οχήματος 


, ,- «πτυοσόμινο κιυ>ι··ια>"νυ ουτρΊητινο κιο'·. >μι. τρυοριζυμενο γιά μια χρήση περιοτασιακή και 
το Οποίο ι ύρίοκι ται χανδνι-υ ί» έι^ϊάφι. 


I' ι Γό κείμι νο ιι»ν παραρτημάτων είναι ανάλογο και αικτίιι μι ι κείνο ιου κανονισμού αρυ). 21 τής ()ικιν 
νομικά: ΤπιτίΗίπης γιά τήν Κύρώπη του ΟΗΚ Ειδικότερα σι υποδιαιρέσεις σέ σημεία είναι οι Ιδιες. I ι 
αυτό αν γιά ίνα αημιιιο τού κανονισμού άμιίί. 21 άΐν ύπαμχι:ι αντίστοιχο στην παρούσα οόηγια. ο 
αριθμός του άναφέρεται, γιά υπόμνημα. Εντός παρενθέσεων 
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3. ΑΙΤΗΣΗ ΕΓΚΡΙΣΕΏΣ ΕΟΚ 

3.1. Ή αίτηση έγκρίσεως ένός τύπου όχήματος πρέπει νά υποβληθεί Λπ6 τόν 
κατασκευαστή τού όχήματος ή άπό τόν έντολοδόχο του. 

3.2. Συνοδεύεται άπό τά άναφερόμενα κατωτέρω στοιχεία οέ τρία Αντίτυπα 
καί άπό τίς Ακόλουθες ένδείξεις: 

-λεπτομερής περιγραφή τοΟ τύπου όχήματος όσον Αφορά τά άναφερόμε- 

να στό σημείο 2.2 τμήματα. 

— μία φωτογραφία ή μία Ανεπτυγμένη όψη ίου χιίηχιυ έπιβατών, καί 

— πρέπει νά άναφέρονται καί οί Αριθμοί ή καί τά σύμβολα πού χαρα¬ 
κτηρίζουν τόν τύπο τοΟ όχήματος. 

Σιήν έκιψορικιμένη μι ιΐι, άοκιμίι, ιι χνικη ύηημι οία πρί ηι ι νά παρουσία 
σθούν: 

κατά τή βούληση τοΟ κατασκευαστή, είτε ένα όχημα αντιπροσωπευτικό 
τού πρός έγκριση τύπου όχήματος, είτε τό (ή τά) θεωρούμενο!α) ώς βασι- 
κό(α) τμήμα(τα) τού όχήματος γιό τίς έξακριβώσεις καί δοκιμές τίς προ- 
βλεπόμενες άπό τήν παρούσα όδηγία καί 

έφόσον ζητηθούν άπό αύτήν όρισμένα έξαρτήματα καί ορισμένα δείγματα 
τών χρησιμοποιημένων υλικών 


3.3. 

3.3.1. 

3.3.2. 

(4.) 


5. 

5.1 


«I I I. 


5.1.2 


5.1.3. 


5.1.4. 


ΕΞΕΙΔΙΚΕΥΣΕΙΓ 

ΈμκρόσΦια έσωτερικά τμήματα τού χώρον έπιβατών πού εύρίσκονται 
ύπερόνω τοί έπιπέδου τού πίνακας Αργάνων, έμπροοΡεν τών σημείων Η 
τών έμπροβ-όόην -,βιν, ίζαιρκσει τών πλευρικών έέυρών 

(I περιοχή αν ί■ ;Ό·. πού όρίζετο* σ Γ* > σημείο 2.3 δέν πρέπει νιί πιριέχει 
ούτε έπικίνουνη ανωμαλία ούτε έντονη έξέχουσα γωνία ικανό) νά αύξήσει 
τόν κίνδυνο ή τή σοβαρότητα τών τραυμάτων τών έπιβατών. 

Ειδικότερα τά έζαρτηματα τά άναφερόμενα στά σημεία 5.1.2 έως 5.1.6, 
θεωρούνται ώς Ικανοποιητικά Αν άνταποκρίνονται στις προδιαγραφές τών 
σημείων αυτών. 

Γα τμήματα τοί. όχήματος τά όποια εύρίσκονται έντός τής πε-ριοχής άνα- 
ψοίνι-, τρέπει νά είναι Ικανά νά Απορροφίμιουν τήν ένέργεια όπως εξειδι¬ 
κεύεται ο το παράρτημα III. Δέν λαμβάνονται ύπόψη τά τμήματα τά όποια 
δέν ανήκουν στόν πίνακα όργάνων καί τά όποια κείνται σέ Απόσταση μι¬ 
κρότερη των 10 ιηι καί άπό τίς ζώνες τών ύαλοπινάκων. “Εξάλλου δέν λαμ- 
βάνονται υπόψη τά τμήματα τά όποια εύρίσκονται στήν περιοχή άναφο- 
1 >Ος και πληρούν ταυτυχρόνως ιί δύο Ακόλουθες π|χιί>ποθέσεις: 

Αν κατα Γή διάρκεια τής πραγματοποιούμενη*, διικιμής κατΑ τίς προδια¬ 
γραφές τού παραρτήματος III, το εκκρεμες συναντά τμήματα πού εύρί- 
σκο> ται έκιός τής περιοχής Αναφορά,. 

— Αν τιι τμήματα αυτά κεινται σέ απόσταση μικρότερη των 10 επί άπό τά 
τμήματα πού τυ ναντοι τό έκκ,ιπιές καί εύμίσκοναι έκτός της ηι 
Ρ'οχήκ άναφοιιας, της άπ-ιτιισεως αυτή, μεηΝηιμι.νη ι ηι ιιν ι πυιιανι |· 
ας της περιοχής άναφο)>α ν 

Ο τυχόν υπάρχων μεταλλικός σκελετός ί· όποιος ,ρησιμευει ι», στηρι/μα 
δέν πρέπει νά παρουσίαζε. ιηιοεξέχι«ίσα ακμή 

Τό κατωιερο άκρο τού πίνακος οργάνων στην ,κιη κατα την όποια 

δέν πληροί τίς άναφερόμενες στό σημείο VI „ ,ι, η .υποθέσει* πρέπει νά 
είναι στρογγυλεμένο, ή άκτίνα καμπυλότηταν νά μ., είναι μικρότιρη των 
IV ΠΓΙίΤ). 


Τά κομβία, οί μοχλοί κλπ. άπό Ακαμπτα ύλικα πού ·'γημ .τκυυν προεξονέ*, 
καί Απέχουν 3,2 σιιη έως 9,5 πυη ώς πρός τόν πίνακα, τη, «ποοτάσεω*. με 
τρουμένης σύμφωνα μέ τήν ύποδεικνυομένη οτό παράρτημα ' μέθοδο πρι 
πει νά έχουν τουλάχιστον μία έγκαρσία διατομη επιφάνεια, 2 , μέτρου 
μένη σέ απόσταση 2,5 ωπι σέ σχέση πρός τό πλέον ιηχιεξέχον σημείο με 
στρογγυλεμένο άκρα καί άκτίνα καμπυλότητας τουλάχιστον 2.5 ιιυυ 
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5.1.5. 


5.1.6. 


5.2. 


5.2.1. 


5.2.2. 


5*2.3 


5.2.34. 


5.23.2. 


5.2.4. 


Λν τά ί^ιρτήμιιιη προεξέχουν πλέον ιών 9,5 ιιιιιι άπέ) τήν έπιφάνεια τού 
πίνακιις οργάνων, πρέπει νά έχουν σχεδιασθεί καί κατασκευασθεί κ<ιτά 
τετιιιο τροπο ώστε νά δύνανται νά καλύπτονται άπό τήν έπιφάνεια τού 
πίνακας οργάνων, μέχρι τού σημείου ώστε νά μή δημιουργούν προεξοχές 
πλέον των 9,5ιηιη ή νά άποσπώνται ύπό τήν έπίδραση μιάς όριζοντίου 
διαμήκους δυνάμεως κατευθυνομένης πρός τά έμπρός 37.8 άαΝ έφαρμοζο- 
μένης δι ενός μοχλού μέ έπίπεδο άκρο, διαμέτρου 50 ιηιτι κατά μέγιστο 
οριο. λιή δεύτερη περίπτωση δέν πρέπει νά υπάρχουν προιιξοχές μεγαλύτε- 
ρες ίων 9,5 κιιη διατομή πού πραγματοποιήθηκε σέ άπόσταση 6.5 ιτιιη 
κατέι μέγιστο Οριο άπό τού σημείου τού πλέον προεξέχοντας πρέπει νά 
έχει μία επιφάνεια τουλάχιστον 6.50 . γπ' 

1 ιά κάθε προεξοχή φέρουσα ένιι τμήμα άπό εύλύγιστο υλικό σκληρότητας 
μικρότερης τών 50 νΙιοιι· Λ τοποθετημένη έπί ένίις άκάμπτου (ιποστηρίγμα- 
ιο ν οί προυιαγραφέ,, ιων σημείων 5.1.4 καί 5 1.5 δέν έφαρμι'ιζονιαι παρίι 
γιά τό άκαμπτο ύπυστήριγμα. 

I. μ πρόσθια έσωτερικά τμήματα τού χώρου έπιβατών πού εύρίσκονται κά- 
τοεόεν τού έπιπέδου τού πίνακος όργάνων καί έμπροσθεν τών σημείων Η 
τών έμπρυσόιων Φέσεων, έξαιρέσει τών πλευρικών Φυρών καί τών 
ποδοπλήκτρων 


Τ.ξαιρουμένων τών ποδοπλήκτρων καί των στερεώσεων τοιις ώς κιιί των 
εξαρτημάτων πού δέν δένονται νά έρχονται σέ έπαφή μετά τού περιγ|»αφυ- 
μένου στίι πα'ΐάρτημα VI συστήματος καί χρησιμοποιουμένου σύμφωνα μέ 
τήν καθοριζομένη διαδικασίιι στό ίδιο π<ηκίρτημα. τά άναφερίιμινα στό 
σημείο 5.2 έξαρτήματα, π)>έ.πει νά πληρούν τίς πι>οδιαγι»αφές τών σημείων 
5.1.4 έως 5.1.6. 

Ό μοχλός τής πέδης χειρέις, έφόσον εύρίσκεται έπί τού πίνακος όργάνων ή 
κάτωθεν αύτού. πρέπει νά τοποθετείται κατά τέτοιο τρόπο (ϊκττε, όταν εύ- 
ρίσκεται σέ θέση ήρεμίας, νά μήν είναι δυνατόν νά πλήξει τόν έπιβαίνοντα 
σέ περίπτωση μετωπικής συγκρούσεως. "Λν ί» όρος κύτος δέν τηρηθεί ή 
έπιφέινεια τού μοχλού πρέπει νά πληροί τίς άναφεοόμενες στό σημείο 
5.3.2.3 προϋποθέσεις. 

Τό τραπεξίδιο για τήν τοποθέτηση ιίντικειμένιον ή άλλα άνέίλογα στοιχεία 
πρέπει νά έχουν σχεδιασθεϊ καί κατασκευσθεί κατά τέτοιο τρέιπο ώστε σέ 
καμιά περίπτωση τά ύποστηρίγματα νά μήν παρουσιάζουν ακμές σχηματί- 
ζουσες προεξοχές ώς καί νά άνταποκρίνονται στή μία ή στήν άλλη τών 
ακολούθων προϋποθέσεων: 


τό τμήμα πού στρέφεται πρός τό εσωτερικό τού οχήματος πρέπει να έχει 
έπιφάνεια ύψους τουλάχιστον 25 ιιιιιι, τά άκρα τής όποιας νέι είναι στρογ- 
γυλεμένα μέ άκτίνα καμπυλότη τος τουλάχιστον 3.2 ιιιιιι Ί. π ί πλέον, ή έπιφά- 
νεια αύτή πρέπει νά άποτελεϊται ή νά περιβάλλεται άπό υλικό πού άπορρο- 
ψά τήν ένέργεια, όπως καθορίζεται στό παράρτημα III. τής μελλούσης νά 
υιοθετηθεί γραμμής κρούσεως εύρισκομένης κατά μήκος τής όριζοντίας. 

Τό τραπεζίδα» γιά τήν τοποθέτηση άντικειμένων ή άλλα ανάλογα στοιχεία 
πρέπει νά δύνανται νά άποσπδινται, νά σχίζονται, νά παραμορφώνονται 
αισθητά, νά υποχωρούν υπό τη οριίοη μιίις κιιιι'ι μήκος όριζοντίου δυνά 
μεως 37,8 ά»Ν κατευθυνομένης πρίις τά έμπρός καί έφαρμοζομένης δι' ένός 
κυλίνδρου κατακορύφιιιι άξονος καί διαμέτρου 110 πίγπ χωρίς νά δημιουρ- 
γούνται έπικίνδυνα στοιχεία καί χωρίς τό άκρο τού τραπεζιδίου νά παρου¬ 
σιάζει έπικίνδυνες ακμές. 

Ι ν παση περίπτωση ή δύναμη αύτή πρέπει νά κατευθύνεται έπί τού πλέον 
άνθεκτικού τμήματος τού τραπεζιδίου γιά τήν τοποθέτηση αντικειμένων ή 
τού όποιουδήποτε άλλου άναλόγου στοιχείου. 

"Οταν τά άναφερόμενα άνωτίηχο έξαρτήματα περιέχουν τμήμα άπό υλικέ» 
σκληρέιτητος κατωτέρας τών 50 »Ιιοο· Λ τί> έιποιο έχει τοποθετηθεί έπί ένέις 
άκάμπτου (ιποστηρίγματος, οί άνοιτέρω προδιαγραφές, έκτέις έκείνων οί 
έιποίες άναφέρονται στήν «πορρίιφηση τής έ.νεργείας. όπως αύτέ» νοείται 
στέ» πα|»άρτημα III, δέν έφαρμόζονται παρά μόνο γιά τό, άκαμπτο ίιπο- 
στήριγμα. 
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5.3. 

Η ΐιΗιηκριχ» τμτιματο ι χ*·»ρ.»ι »τ»ίκιτύ*' ίο» 1 ?(ΐπ(«κι#ΕνΚ)ΰ έγχαροίου έπυτ^ΐ’ 

*««»·’· Αι^/παι διά τής γραμμής, ιινκ^ΗΜΐ; τού **»» το»* ιο,ιοΟι τημτνιιυ οτήν ηλ^ι»νΛπαιθιπ «’Ί 

«νόριικίλου 

5.3.1. 

ΙΙιόίο ^αρμογής 


Οι τροόιυγρυφ» ς τού οτμοτου 5 '.2 ^αρμόζονται ιιτίς χιιρολαότς, μοχλούς καί κομ6ία χ»ιριπμο»ι, 
κιιϋώς έπιοης και οί κάίΗ Αλλο άνηχ«ίμτνο πού σχηματίζιι προιξοχή πού όέν άναφέριται οτο 
οιμικία 5.1 καί 5.2 (Αλάτι άιίαης σημείο 5.3.2.2). 

5.3.2. 

ΙΙροΛαχραψές 


Αν τά άνοκρε^όμενα οτο σημείο 5.3.1 αντικείμενα είναι τοτοΑετημένα κατά τέτοιο τοόσιο ώστε νά 

7 ιΤ ΤΟ Ττ 1 4 ά ^. τθυζ έπι6άτ ^ ; τοι} Οχήματος. Λ^έπει νά πληρούν τις προδιαγραφές τών 
λΧ.™. ^ » Λ ϊως 3 θιωι ’" υντϋι "< Αντικείμενα δυνάμενα νά πλήττονται, τάάντικείμεναπού 

. * >,τν ^ |*έ μί<« σφαίρα διαμέτρου Ιτ>5 μμ καί τά άποϊα εύρίσκονται ύπεράνω 

ίγκι3αω Τών ίμΛμοσ#ίων Μοΐ “ η (Μ™ π αμάρτημα IV). Εμπροσθεν τού 

πλ^ζυΟύ Λ^ ήΐίΐ ?Γ“' 6ΐΑ Τής ' ,> " μμής Λν “νΗ,·<Κ το.· θώρακος τού τοποθετημένου στην 

2 3 1 καί 2 3*2 * α ' Ι ^ ν ^ υ * ι *^"' ι ' Καί ,η, ' ί4ωτ·ν ι *" τών περιοχών ποίι καθορίζονται ατά σημεία 

5.3.2.1. 

Ή έπιφάνειά τους πρέπει νά τελειώνει σέ στ(>ο/γυλεμένες ακμές τών ά- 
κτίνων καμπυλότητας μή δυναμένων νά είναι μικροτίρων τών 3,2 ιηιη. 

5.32.2. 

ΟΙ μοχλοί καί τά κομβία χειρισμοί) πρ/ιπει νά έχουν σχεδιασθεΐ καί κατα- 
σκευασ9εΙ κατά τέτοιο τρόπο ώστε, ύπό τήν έπί6|«ισΐ| μιάς δυνάμεως 37,8 
<ΙϊΝ έφαρμυζομένης πρός τά Εμπρός κατά τή διαμήκη όριζοντία διεύ- 
9υνση, ή προεξοχή, στην πλέον άντίξοη 9έση νά ιιοηγείται σέ απόσταση 
τό πολύ 25 ιυιη έκ της Επιφάνειας τής πινακίδαν ή τά συστήματα αύτά νά 
άποσπώνται ή νά διπλώνουν. λέ αυτές τίς δύο περιπτώσεις δέν πρέπει νά 
υπάρχουν έπικίνδυνες προεξοχές. Γιά τούς μοχλοί*; χειρισμών τών ύαλοκα- 
9αριστήρων είναι πάντως άποδεκτό. ή προεξοχή τους νά όδηγείται σέ άπό- 
στοκτη 35 αυτί τό πολύ άπό τήν έπιφάνεια τής πινακίδας. 

5 3.2.3. 

Ό μοχλός τής πέδης χειρδς, ήταν ευμίοκεται πί !1έση χαλαρώσεως. καί ή 
λαβή (ου μοχλού χειρισμοί) ιι»ν ιι·χυτηι·.ιν όοιν ι ύμίσκεται σιίς θέσεις 

Εμπρόσθιας κινήσεως. πρεπει να έχουν οποιαηήποτε καί άν είναι ή ίΙέση 
τους, έξαιρέσει τών περιοχών πού όρίζονται στά σημεία 2.3.1 καί 2.3.2 καί 
των κατωτέρω τοΟ Επιπέδου τοθ σημείου Μ των έμπρ<κτ9ίων 9έσεων πε¬ 
ριοχών. μία Επιφάνεια τουλάχιστον 6,5 ιιιι', μεηεουμΕνη έπί τής τομής τής 
κα9έτου στήν όμιζόντια διαμήκη δμ:ύ9υνση μέχρις άποστάσεως 6,5 ιηιη έκ 
τοθ πλέον προεξέχοντος τμήματος, τών άκτίνων καμπυλότητας μή 6υνα- 
μένων νά είναι μικ|Μ>τεμων τών 3.2 ιηιη. 

5.3.3. 

Οί προδιαγραφές τοϋ σημείου 5.3.2.3 δέν Εφαρμόζονται στόν μοχλό τής πέδης χειράς πού εύρίοχεται 
στό δάπεδο. Γιά τέτοια όργανο χειρισμού, άν ένα τυχόν έκ των τμημάτων τους σέ δέση χαλαρώσεως 
υπερβαίνει τό όριζόντιο' Επίπεδο πού διέρχεται διά τού σημείου Η τού πλέον χαμηλού τών 
Εμπρόσθιων θέσεων (βλέπε παράρτημα IV), τό όργανο χειρισμού πρέπει νά Εχει μία Επιφάνεια 
τουλάχιστον 6,5 μ 2 , μετρουμένη Εντός Ενός όριζοντίου Επιπέδου κειμένου σέ μία άπότπαση μή 
ύπερβαίνουοα τά 6,5 μμ Εχ τοϋ πλέον προεξέχοντος τμήματος (μετρουμένη κατά τήν κατακόρυφη 
διεύθυνση). Οί άκτίνες καμπυλάτητος δέν πρέπει νά είναι κατώτερες τών 3,2 μμ. 

5.3.4. 

Τά άλλα στοιχεία έξοπλισμοΟ τού όχήματος τά μή είναφερόμενα στά 
προηγούμενα σημεία όπως οί όδηγοί όλισθήσειος τών καθισμάτων, συαιη- 
μιιτα ρυθμίσειας τού καθίσματος καί του έμεισινώτου, συστήματα για την 
πι.ριτύ/ , η ίων ζιονων άσφαλεία ν κλπ.. δέν ύπόκεινται οί: καμιά πρ»>δια- 
γραφή. αν εύρίσκονται κάτωθεν ι.ντκς όριξοντίου έπιπέίκ.υ διερχομένου δα» 
του σημείου II Εκάστικ ϋέσι,ΐικ, καθημένυυ έστω καί άν Λ κάτοχος τής 
δέσεως όύναται νά έλθει σέ έ πικρή μέ τά έν λόγω στοιχεία. 


Τά τοποθετημένα Εξαρτήματα έπί τής σκεπής τά όποια δμως δέν άποτελούν τμήμα τής 

5. 3.4.1* 

5 5.3. 

ίΌμήί της. ώς οί χειρολαβές συγκρατήσεως, οί φωτισμοί όροφής, τά σκιάδια. κλΛ. πρέπει νά 
έχουν άκτίνες καμπυλότητας τουλάχιστον 3,2 μμ καί ίπί πλέον, τό πλάτος τών προεξε- 
χάντων τμημάτων δέν πρέπει νά είναι κατώτερο τού μεγέθους τής προεξοχής πρός τά κάτω ή 
τά Εξαρτήματα αύτά πρέπει νά ύποστούν έπιτνχώς τή δοκιμή άπορροφήοεως Ενέργειας, 
όπως αύτή Εξειδικεύεται στό παιιάοττιαα 111 

Οταν τά Θεωικιυμι.να άνωτεχιω στοιχεία φει υυν Ενα τμήμα άπό υλικό 
σκληρότητας κάτω τέρας των 5(1 *1ι.*η· Λ τοπο,ΐι ΐημένι» έπί ένός άκάμπτου 
.ο πλήγματος, ιΗ κροηγουμι νες προδιαγραφές δέν Εφιμεμόξο νται παρά μό¬ 
νον στό άκαμπτο υποστήριγμα. 

5.4. 

Εκπκή 

5.4.1. 

Πΐόίυ ΐψΛμμι>}Ί/ς 

5 4.1.1. 

ΟΙ προδιαγικκρές τού οη,.είου 5.4.2 Εφαρμόζονιιιι ατό Εσωτερικό τμήμα 
τής σκεπής. 

5.4 1.2. 

Όπωοδήποτε δέν Εφαρμόζονται στά τμήματα της σκεπής τά Λποϊα δέν δύ- 
ναται νά έγνίζει αίρουν» δι«·ι£τοου.|65 ιηιη 
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Ποοδιαγραφές 


ό έσωτερικό τμήμα τής σκεπής δέν πρέπει νά έχει. στό τμήμα τό κείμενο ύπεράνω τών έπιόατών ή 
έμπροσθεν αυτών, έπικίνδυνη άνιυμαλια ή έντονη άκμη πού νά έχει διεύθυνση πράς τά όπίοω ή πρός 
τά κάτω. Ειδικότερα, τό πλάτος τών τμημάτων πού προεξέχουν δέν πρεπει νά είναι κατώτερο τού 
μεγέθους τής πρός τά κάτω προεξοχής καί οί άκμές δέν πρεπει νά παρουσιάζουν άκτίνα 
καμπυλότητος μικρότερη τών 50 μμ Όσον αφορά άλως ιδιαιτέρως στις αψίδες ή στίς άκαμπτες 
νευρώσεις καί έξαιρέσει τών άνωτέρω ένισχύοεων πλαιοιώαεως τών ύαλίνων έπιφανειων καί τών 
θυρών, δέν πρέπει νά παρουσιάζουν πρός τά κάτω προεξοχή μεγαλύτερη τών 1^ μμ. 


5.4.2.2. "Αν οί άψίδες ή οί νευρώσεις δέν πληρούν τίς προϋποθέσεις του σημείου 5.4.2.1 πρέπει νά ύπυατονν 
έπιτυχώς τή δοκιμή άπορροφήσεως ένεργείας, όπως αύτη έξιιδικεύεται στό παράρτημα 111. 


5»4.2·3· Τά μεταλλικά νήματα πού χρησιμεύουν να τείνουν το υπόρραμμα τής Λροψής καί τά πλαίσια 

τών οκιαδίων πρέπει νά έχουν διάμι τρο 5 ηυη τό μέγιστο ή να υ ΐοοίουν έπιτυχώς τή δοκιμή 
άπορροψήοεως ένεργείας όπως αυτή έξιιδικεύεται στο παοαρτημα III. Τά εύκαμπτα 
στοιχεία συγκρατήαεως τών πλαισίων τών σκιαδίων πρέπιι νά ονμμορφώνονται στίς 
διατάξεις τού σημείου 5.3.4.1. 


5.5. 


Όχήματα μέ άποκαλυπτόμενη σκεπή. 


5.5.1.. .Προδιαγραφές 

5.5.1.1. Οι ακόλουθες προδιαγραφές,καθώς και, ου του σηυευου 5.4 οι αναφερορευες 
στη σκέπη εφαρμόζονται, στα οχήματα με αποκαλυπτο'μενη σκέπη όταν η σκέπη 
αυτή ευναυ κλει,σμενη. 

5.5.1.2. Επυ πλέον ου διατάζεις ανοίγματος καυ χευρυσμών: ^ # 

5.5.1.2.1. πρέπευ να έχουν σχεδυασθευ καυ κατασκευασθευ κατα' τέτοι,ο τροπο άστε να 
αποφεύγεται, οσον εοναι, δυνατό μυα ακουσι,α η άτοπος λει,τουργι,α. 

5.5.1.2.2. Η επι,φάνει,ά τους πρέπει, να τελευώνευ με στρογγυλευμενες ακμές ενω ου ακτυ 
νες καμπυλοτητος δεν δυνανταυ να ευναυ μυκροτερες των 5 μμ. 

5.5.1.2.3. πρέπει, να ευρυ'σχονταυ σε θέση ηρεμυ'ας εντός των περυοχών ου οπουες δεν 
δύναταυ να έλθουν σε επαφή με σφαυ'ρα δυαρέτρου 165 τηπι.Αν αυτός ο ορος 
δεν δύναταυ να τηρηθευ ου δυατάζευς ανου'γματος χαυ χευρυσμών πρεπευ σε 
θέση ηοεμύας ,εύτε να παραρένουν σοηνωρένες ευ'τε να έχουν σχεδυασθευ χαυ 
χατασχευασθευ χατά τρόπο ώστε υπό την επυ'δραση δυνάμεως 37,8 άβΝ εσαρ- 
ροζορένης κατά τη δυεύθυνση χρου'σεως την ορυζορένη στο παοάρτημα III ^ 
δυα της εφαπτομένης στην τροχυά της φευδοχεφαλης ,η προεζοχη χατα την εν- 
νουα του παραρτήματος σε σχέση προς την επυοανευα επυ της οπουας ου ,δυα- 
τάξευς ευναυ στερεωμένες να επαναφέρεταυ το πολύ σε απόσταση 25 τητη ^η ου 
δυατάζευς αυτές να αποσπώνταυ.Στην τελευταυ'α αυτή περυ'πτωση δεν πρεπευ 
να υπάρχουν επυχυνδυνες προεξοχές. 


5.6. 

5.6.1. 


5.7. 

5.7.1. 

5.7.1. : 


5.7.1.2, 


Οχήματα με πτυσσόμενη σχεπη'. 

Όσον αφορά στα οχη'ματα με πτυσσόμενη σχεπά μόνο τα κατώτερα τρη'ρατα των 
ανωτέρω στουχευων των αψυ'δων ασοαλευας ^χαυ το ανώτερο τρήμα του πλαυσυου 
του αλεζυνε'μου,σε όλες τυς χανονυχές θεσευς χρησεως,υποχευνταυ στυς προ 
δυανοαφές του σηρευΌυ 5.4.Τα συστήματα που αποτελούνταυ εξ αναδυπλουμενων 
στελεχών χαυ των αρθρώσεών τους που χρησυμοπουούνταυ γυα να υποστηρυζουν 
την εύκαμπτη σχεπη' δεν ποέπευ να παρουσυάζουν χαμμυα επυχυνδυνη ανωμαλυα 
η έντονη αχμη' που να δυευθυ'νεταυ προς τα οπυ'σω η' προς τα χατω εχευ οπού 
ευρυ'σχονταυ έμπροσθεν η' υπεράνω των επυβατών. , 

Οπυσθυο τμη'μα των αγχυρωμένων στο όχημα χαθυσματων. 

Η'επϊφάίευα'του οπυσθύου τμήματος των χαθυσματων δεν δυναταυ να έχευ ούτε 
επυχένδυνη ανωμαλυα ούτε έντονες ακμές υχανές να αυΓησουν τον χυνδυνο η 
τη σοβαρο'τητα των τραυμάτων των επυΒατων. # , 

Με την επυφύλαξη των προϋποθέσεων των προβλεπομενων στα σημευα5.7 1.2.1.^ 
ς 7 1 2 2 χαυ 5 7 1 2 3. το τμήμα του ερευσυνωτου εμπροσθυου χαθυσματος 

τη; .εοςοχής της της .«ϋοηηςοηένης στο 

ΤΤ , οε ' πε . να ευναυ υχανο να απορροφησευ την ενεργευα,οπως ανα 
Ιύεταυ στο παράρτημα III.Γυα τον προσδυορυσμό της περυοχης προσχρούσεως 
της χεφαλη'ς,τα εμπρόσθυα χαθύσματα ®ν ευναυ ρυθμυζομενα, πρεπευ να 
ευρυ'σχονταυ στην πλέον αχραύα προς τα πυσω θέση 
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οδηγησεως χαμ τα δυνάμενα να μεταβάλλουν χλμ'ση ερεμσμ'νωτα των χαθμ- 
σμάτων,να έχουν ρυθμμσθεμ' στην χλησμέστερη χρος τμς 25° χλέση εκτός 
αντίθετου υχοδεμξεως του κατασχευαστη. 

5.7.1.2.1. Γμα τα ανεξάρτητα αλληλων εμχρόσθμα χαθμ'σματα,η οχμσθμα χερμοχη 
χροσχροιίσεως της χειραλη'ς των εχμβατών εχτεμνεταμ σε 10 στη,υχολογμζό- 
μενα εκατέρωθεν του άξονος του χαθμσματος,εχέ του ανώτερου οχμσθμου 
τμη'ματος του ερεμσμνώτου. 

5.7.1.2.1. (δμς)(1) Γμα τα χαθμσματα χου οέρουν χροσχέοαλο,χάθε δοχμμη χρέχεμ να δμε- 

νεργεμταμ με το προσκέφαλο στην χλέον χαμηλη' θέση χαμ σε σημείο χεμ- 
μενο εχμ της δμερχομένης χαταχοριίφου γραμμής δμα του χέντρου του χροσ- 
χεφάλου. 

5.7.1.2.1 .(τρμ'ς)( 1) Γμα ε'να χα'θμσμα χου χροβλέχεταμ γμα χολλοιίς τάχους αμαξωμάτων,η 

χερμοχη χροσχροάσεως θα χροσδμορμ’ζεταμ εχμ’ οχη'ματος εχεμνου του τιίχου 
στον οχομ'ο η χλε'ον αχραμ'α χρος τα χμ'σω θέση οδηγησεως,να εμ'ναμ μεταξά 
όλων των εξετασθε'ντων τάχων,η χλε'ον δυσμενη'ς.Η ουτω χροσδμορμζομένη 
χερμοχη χροσχροάσεως θα θεωρηθεί ως μχανοχομητμχη' γμα τους λομχους 
τάχους. 

5.7.1.2.2. Γμα τους εμχροσθμ'ους χάγχους,η χερμοχη χροσχροιίσεως χερμλαμβάνεμ τα 
σημεέα χου ευρμ'σχονταμ μεταξά των δμαμηχων χαταχορόφων εχμχέδων των 
ευρμσχομένων σε αχο'σταση 10 οπι χρος το εξωτερμχο' του άξονος εχάστης 
χροβλεχομένης εξωτερμχη'ς θέσεως.Ο άξονας χάθε εξωτερμχη'ς θέσεως ευός 
χάγχου χροσδμορμ'ζεταμ αχο' τον χατασχευαστη*. 


5,7.1.2.3. Εντο'ς της χερμοχη'ς χροσχροιίσεως της χε®αλης εχτο'ς των ορμών χου χρο- 

βλέχονταμ στα σημεμα 5.7.1.2.1. ε'ως 5.7.1.2.2. ,τα τμήματα του σκελε¬ 
τοί/ του χαθμ'σματος χρέχεμ να έχουν εκενδυτμχη' χλη'ρωση γμα να αχοσευ- 
χθεμ η άμεση εχαοη' της χεσαλης με τα στομχεμ'α του.σχελετοά χου χρέχεμ, 
στμς χερμοχές αυτές,να χαρουσμάζεμ μμαν αχτμνα χαμχυλάτητος τουλάχμ- 
στον 5 μμ.Τα στομχεμ'α η' τα μέρη αυτά εναλλαχχμχά θεωροιίνταμ ως μχανο- 
χομητμχά αν δάνανταμ να υχοστουν εχμτυχώς τη δοχμμη απορροφησεως ενερ- 
γεμ'ας,όχως αυτή εξεμδμχεάεταμ στο παράρτημα III. 

5.7.2. 0μ ανωτέρω προδμαγραφές δεν εφαρμόζονταμ ούτε στα χλέον όπμσθεν ευρμ- 

σχο'μενα χαθμσματα,οάτε στα χαθμσματα τα εστραμμένα προς τμς πλευρές 
η προς το οχμ'σθμο μέρος,ου'τε στα χαθμ'σματα με ερεμσμνωτα χεμμενα αντμ- 
θέτως,οάτε στα χτυσσο'μενα χαθμ'σματα. Όταν ομ περμοχές χροσχροιίσεως 
των χαθμσμάτων,των προσχεοάλων χαμ των υποστηρμγμάτων αυτών έχουν τμή¬ 
ματα καλυμμένα δμ’ενός υλμχου σχληροτητος μμχρότερης των 50 εΙιοΓβ Α, 
ομ ανωτε'ρω χροδμαγραφές ,εκτός εχεένων που εμναμ σχετμχές με την απορ¬ 
ρόφηση της ενεργεμ'ας σύμφωνα προς το παράρτημα III,δεν εφαρμόζονταμ 
χαρά μόνο στα άκαμπτα τμήματα. 

5.8. Άλλομ μη αναφερόμενομ εξοχλμσμομ 

5.8.1. Ομ χροδμαγραφές του σημεμ'ου 5 εφαρμόζονταμ στους μη μνημονευόμενους 

στα χροηγοιίμενα σημεμα εξοπλμσμοός χου εμναμ μχανομ,αναλόγως της πε- 
Ρ»«οχη'ς τοχοθετησεώς τους,να χληγοιίν υπό των εχμβατών,σιίμφωνα χρος 
τμς δμάφορες δμαδμχασμ'ες που χροβλέχονταμ στα σημεμ'α 5.1. έως 5.7.Εφό¬ 
σον τα στομχεμ'α αυτών των εξοχλμσμών τα δυνάμενα να εγγμ'ζονταμ σχημα- 
τμ'ζονταμ αχό υλμχό σχληροτητος μμχρότερης των 50 5 Ηογθ Α το οχομο έχεμ 
τοποθετηθεί/ εχμ' αχάμχτου υποστηρίγματος,ομ σχετμχές χροδμαγραφές εφαρ¬ 
μόζονταμ μόνο γμα τα άκαμπτα υχοστηρμ'γματα. 

( 6 ) 

(7) 

( 8 ) 

(9) 


(ΐ) Τα σημεμα αυτά δεν υπάρχουν στον χανονμσμό αρμθ.21. 
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Σημείο 2.2.: 

Η^περμοχη αναφοράς χαράζεταμ χωρμ'ς κάτοπτρο οδηγη'σεως.Η δοχμμη' απορρο- 
Φησεως ενεργεμας πραγματοπομείταμ χωρμ'ς κάτοπτρο οδηγη'σεως. Το εκκρεμές 
δεν πρέπεμ να πληττεμ τη βάση στερεώσεως του χατο'πτρου οδηγη'σεως. 


Σημεία 2.3. χαμ 2.3.1: 

Η προσδμορμζομέυη απο' τα σημεμ'α αυτα' εζαμ'ρεση ο'πμσθεν του οργα'νου χεμρμ 
σμου δμευθυνσεως μσχιίεμ εξίσου γμα την περμοχη προσχροιίσεως της χεσαλης 
του η των εμπροσθμ'ου(ωυ)επμβάτου(των). 

Στην περίπτωση ρυθμμζομέυων οργάνων χεμρμσμοιί δμευθυνσεως,η τελμχώς 
εξαμρουμενη ^περμοχη περμορμ'ζεταμ στο χομνο τμήμα των εξαμρουμένων πε- 
ρμοχων σε χαθε θέση οδηγησεως- που διίναταμ να λάβεμ το όργανό χεμρμσμοιί 
δμευθιίνσεως. 


Στην περμπτωση χατα την οποία η εκλογή μεταξιί των δμαφορων οργάνων χεμ- 
ρμσμοιί δμευθυνσεως είναμ δυνατη',το'τε η εξαμοουμε'νη περμοχη' προσδμορίζε- 
ταμ με τη βοηθεμα του ολμγδτερο ευνομχου οργάνου χεμρμσμοιί δμευθιίνσεως 
που εχεμ τη μμχρο'τερη δμάμετρο, 


Σημεμ'ο 2.4: 

Το επίπεδο του πμναχος οργάνων εχτείνεταμ εφ'άλου του πλάτους του χώρου 
επμβατών χαμ προσδμορίζεταμ απο' τα σημεία επαφής,τα πλέον οπμσθμα,μμας 
χαταχοριίφου ευθείας με την επμοάνεμα του πμναχος οργάνων ο'ταν η ευθεία 
μετατοπίζεταμ χαθ'ο'λο το πλάτος του οχήματος.Αν ταυτοχρο'νως υπάρχουν 
δυο η πλε'ον των διίο σημεία επαφής,γμα του προσδμορμσμο του επμπε'δου του 
πμναχος οργάνων,χρησμμοπομείταμ .το χατώτερο σημεμ'ο επαφής.Στην περίπτωση 
χουσολών,αυ δεν είναμ δυνατο'ν να προσδμορμσθεμ' το επίπεδο του πμναχος 
οργάνων δμα αναφοράς στα σημεμ'α επαφής μμας χαταχοριίφου ευθείας,το επίπε¬ 
δο του πμναχος οργάνων είναμ αυτο' χατά το οποίο μμα ορμζάυτμα ευθεία 
κείμενη σε απο'σταση 25,4 μμ υπεράυω του σημείου Η των εμπροσθίωυ χαθμσμά- 
τωυ τέμνεμ την χονσο'λα. 


Σημείο 2.5: 

Επί των πλευρών του οχη'ματος,η σχεπη' αρχίζεμ εχ του ανώτερου άχρου του 
ανοίγματος της θιίρας.Στηυ χαυουμχη περίπτωση,τα πλευρμχά άρμα της σχεπη'ς 
συνίστανταμ απο' τα περμγράμματα που σχηματίζονταμ απο' τα κατώτερα άχρα 
(πλευρμχη' οψη) του αμαξώματος όταν έχεμ αυομχθεί η θιίρα.Στηυ περίπτωση 
των παραθάρων,η πλευρμχη' ορμοθέτηση της σχεπη'ς είναμ η δμαφανης συνεχη'ς 
γραμμή (περίγραμμα εμσχωρη'σεως των πλευρμχών υαλοπμυάχων των παραθύρων). 
Στο επίπεδο των ορθοστατών,η πλευρμχη' ορμοθε'τηση της σκεπής δμε'ρχεταμ 
δμα της γραμμής που ευώνεμ τμς δμαφανείς γραμμές.0 προσδμορμσμος του ση¬ 
μείου 2.5. μσχιίεμ επίσης γμα χάθε άνομγμα σε χλεμστη' θέση της σχεπη'ς ενο'ς 
οχήματος,όπως αυτο' ορίζεταμ στα σημεία 2.7 χαμ 2.8. 
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ΓΛ τίς μηνήσεις, τά προσανατολισμένα πρό; τά κάτω χείλη πρέπει νά Αγνοηθούν. θεωρούνται άτι 
Αποτελούν τμήμα τού πλευρικού τοιχώματος τού όχηματος. 



Όριο τής σκεπής 


' Κνας σταθερός όπίσθιος υαλοπίνακας θεωρείται σάν όομικό στοιχείο άντιστάσεως. Τά όχήματα μέ 
ταθερά όπίσθια παράθυρα έξ άκάμπτου υλικού θεωρούνται ώς όχήματα μέ άποκαλυπτόμενη 
σκεπή, όπως έχουν προοόιορισθεί στό σημείο 2.8. 

_-4 

ίημεϊο 5.1.1: 

Μία ΐντσνη Ακμή είναι μία άκμή ένός άκάμπτου υλικού πού έχει άκτίνα καμπυλόττιτος τουλάχιστον 
3,5 πιιη, έκχός τής περιπτώσεως προεξοχών μικρότερων τών 3,2 σι σι μετρουμένων έκ τού τοιχώματος. 
Χί αϋτή τήν τελευταία περίπτωση, δέν Απαιτείται ή έλαχίστη άκτίνα καμπυλότητας, έψ’ δσον τό ύψος 
τής προεξοχής δέν είναι μεγαλύτερο τού ήμίσεως τού πλάτους της καί τά άκρα της έχουν λειάνθεϊ. 

Γά Λικτυωτο θεμιροϋνται σύμφωνα πρός τίς έξειδικευοεις, Λν πλιμκινν τίς έλόχιοτες Απαιτήσεις τού 
Ακολούθου πίνακας. 


(σέ ωηι) 


Λχόσιαση μχιαξν στο*χ*ιατν 

Έχιχτόα (Πϋιχιΐα 

1·ΤξΗ*γγυλ*μ^να (ΤΜΗχίίϋ 

(ίλάχκττη Ακτίνα) 

έλάχκηο < 

Τ>ιιχιατη 

άκτίνα 

0-10 

1,5 

0,25 

0.50 

10-15 

2,0 

(1.33 

0,75 

15-20 

3,0 

0,50 

1,25 




Σημείο 5.1.2: 

Κατά τή διάρκεια τής δοκιμής προσδιορίζεται άν τά τμήματα πού εΰρίσκονται έντός τής περιοχής 
προσκρούσεως καί πού χρησιμοποιούνται γιά τήν ένίσχυση δύνανται νά μετατοπισθούν ή νά 
άποτελέσουν προεξοχή, κατά τρόπο ώστε νά αύξάνονται οί κίνδυνοι γιά τούς έπιδάτες ή ή 
σοβαρότης τών τραυματισμών. 


Σημείο 5.1.3: 

ΟΙ δύο έννοιες «έπίπεδο καί κατώτερο άκρο τού πίνακος όργάνων» δύνανται νά είναι διακεκριμένες. 
Έν τούτοις, αύτό περιλαμβάνεται στό σημείο 5.1 (. ύπεράνω τού έπιπέδου τού πίνακος 
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ύργάνων...) καί, κατά συνέπεια, δέν εφαρμόζεται παρά μόνον Οταν οι όύο έννοιες συγχέονχαι. Στήν 
περίπτωση πού δέν συγχέονται, δηλαδή δταν τό κατώτερο άκρο τού πίνακος Οργάνων εύρίσκεται 
κάτωθεν τού έπιπέδου τού πίνακος Οργάνων, άρμόζει νά εφαρμόζεται τό σημείο 5.3.2.1 οέ σχέση 
πρός τό σημείο 5.8. 


Σημείο 5.1.4: 

"Αν ένας μοχλός ή ένα κομβίο ϊχει πλάτος Ισο ή άνώτερο τών 50 πυη καί εύρίσκεται έντός μιας 
περιοχής τέτοιας ώστε, άν τό πλάτος του δέν ύπερέβαινε τά 50 πτπτ, ή μεγίστη προεξοχή θά 
προσδιορίζετο μέ τή βοήθεια τής διατάξεως μετρήσεως σχήματος κεφαλής τού παραρτήματος V 
σημείο 2, ή μεγίστη προεξοχή πρέπει νά προοδιορισθεί σύμφωνα πρός τό παράρτημα V σημείο 1, 
δηλαδή μέ τή βοήθεια μιας σφαίρας διαμέτρου 165 πιπι καί διά προσδιορισμού τής μεγίστης 
μεταβολής καθ’ ύφος τού άξονα τών «γ». 

Ή έπιφάνεια τής έγκαρσίας διατομής πρέπει νά μετρηί εϊ έντός ένι,ς έπιπέδου παραλλήλου πρός τήν 
έπιφάνεια έπί τής όποίας τό έξάρτημα έχει συναρμολογηθεϊ. 


Σημείο 5.1.5: 

Τά σημεία 5.1.4 καί 5.1.5 άλληλοσυμπληροϋνται. Ή πρώτη φράση τού σημείου 5.1.5 (δηλαδή 
κάλυψη ή άπόσπαση ύπό τήν έπίδραση μιάς δυνάμεως 37,8 &λ Ν) εφαρμόζεται καί σέ συνέχεια τό 
σημείο 5.1.4, στήν περίπτωση μιάς καλύψεως μέχρι μιάς προεξοχής περιλαμβανομένης μεταξύ 3,2 
καί 9,5 σιιη ή, στήν περίπτωση μιάς άποσπάσεως, οί δύο τελευταίες φράσεις τού σημείου 5.1.5 (ή 
έπιφάνεια τής έγκαρσίας διατομής μετρεϊται πρίν νά έφαρμοσθεϊ ή δύναμη). Εν τούτοις, άν, γιά 
πρακτικούς λόγους, τό σημείο 5.1.4 πρέπει νά έφαρμοσθεϊ (κάλυψη μικρυτέρα τών 9,5 πυη καί πλέον 
τών 3,2 πυη), δύναται νά είναι πλέον άρμόζσν, κατά τήν έπιλογή τού κατασκευαστού, νά 
εξακριβωθούν οΐ έξειδικεύσεις τού σημείου 5.1.4 πρίν νά έφαρμοσθεϊ ή δύναμη τών 37,8 ά* Ν πού 
εξειδικεύεται στό σημείο 5.1.5. 


Αύναμη 



Κάλυψη μικρότερη Απόσπαση τμήματος 

τών 9,5 πιο» παραμένουν ις 

ι επιφάνειας 

5 1.4. * 9,5 """ 

(Επιφάνεια τού 1 

άρχικού τμήματος » 6,5 αιτ) 5.1.5 

Σημείο 5.1.6: 

Εφόσον, παρουσία εύλυγίστων υλικών. οί προδιαγραφές Λίν εφαρμόζονται παρά μόνον στο 
άκαμπτο υποστήριγμα, ή προεξοχή μετρεϊται αρχίζοντας έιπό το άκαμπτον υποστήριγμα μονον 


Ή σκληρότης ϊδοεε μετρεϊται έπί δειγμάτων αυτού καθ' ίαυτυύ τού αντικειμένου τής δοκιμής "(>ιαν 
είναι αδύνατον, έκ τής συστάσεως τού υλικού, νά πραγματοποιηθεί μία μέτρηση σκληρότητας 
σύμφωνα πρός τή διαδικασία εΗοεε Α, πρέπει νά πραγματοποιηθεί μία έκτίμηση μέ τή βοήθιια 
συγκριτικών μετρήσεων. 


Σημείο 5.2.1: 

Τά πεντάλ (ποδίυιληκτρα). οί μοχλοί τους καί οί μηχανισμοί περιστροφής τους οί πλέον έγγύς 
έξαιροϋνται, άλλά όχι τό οιδηρόφυλλο τού περιβάλλοντος υποστηρίγματος. 

Σημείο 5.2.2: 

Ι ό κριτήριο διαγνιικιι υις. άν τό όργανο χειρισμού της πιδιμ, οιαθμι ύοι ι·>ς ι Ιναι δυνατόν να ιι'Γ,-ιχΟι ι. 
είναι ή χρήση: 

— τής έξειδικευμένης στό παράρτημα II κεφαλής, άν τό όργανο χειρισμού είναι τοποθετημένο 
ύπεράνω ή στό έπίπεδο τού πίνακος όργιίνιυν (νά δοκιμαοθι ϊ ουμφυτνιι πρός τό σημείο 5.1 καί στο 
έσοιτερικό τής περιοχής προοκρούοεως), 

— τού έξειδικευμένου στό παράρτημα VI γονάτου, άν το όργανο χειρισμού είναι τοποθετημένο 
κάτωθεν τού έπιπέδου τού πίνακος όργάνων (ιπήν πιριπτιυοη αυτή, ό μοχλός του όργανα υ 
χειρισμού δοκιμάζεται σύμφωνα πρός τό σημείο 5.3.2.3). 

Σημείο 5.2.3: 

ΟΙ τεχνικές έξειδικεύσεις πού υποδεικνύονται στό σημείο 5.2 έψαρμόζονται έπίσης στά τραπεζίδια 
γιά τήν τοποθέτηση άντικειμένιυν καί στά στοιχεία τών κονσολών πού κεϊνται κάτωθεν τού έπιπέδου 
πίνακος όργάνων μεταξύ τών έμπροσθίιυν καθισμάτων, μέ τήν προϋπόθεση δτι εύρίσκονται 
έμπροσθεν τού σημείου Η ’Αν ύφίσταται μία κλειστή κοιλότης, θά αποτελεί μιά θήκη γιά γάντια, 
πού δέν θά ύπόκειται στις έξειδικεύσεις αΰ τ ές. 
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Σημείο 5.- 3.1: 

ΟΙ ^ιχι υμίνι ς Οιιιιπιιιιι ι ·»ναφι ρονιά* οτήν έπιφονι ι<ι θππκ, Λ4ηκ)ΐΗΐκιζι ιοι πρι» τής πρικιθηχης 
υλικού οκληρέιτητος μικροτι'νας τιϊιν 50 *,Ηοευ Α (βλέπε σημείο 5.2.4). Οί δοκιμές άπορριιψήοευις 
ένεργείας πρέπει να πραγματοποιηθούν μι τό πνεύμα τον παραρτήματος III. 

Σημείο 5.2.3.2: 

"Αν ένα τραπεζίδιο γιά τήν τοποθέτηση άντικειμένων άπυοπαται ή σχίζεται, δέν πρέπει από τό 
γεγονός αυτό νά προκύπτει χαμμία έπιχίνόυνη άκμή. Αντό έφαρμόζεται όχι μόνο γιά τό άχρο τού 
τραπεζιδίου, άλλ’ έπίσης χαί γιά τίς Αλλες άχμές τίς στρεφόμενες έντός τού χώρου έπιβατών πρός 
τούς έπιόάτες έξαιτιας τής έφαρμοοθείσης δυνάμεως 

Τό πλέον άνθεκτιχό τμήμα τού τραπεζιδίου πρέπει νά θευιρηθεΐ ως αυτό τό όποιο είναι τό 
πλησιέστερο ένός στοιχείου στερεώσεως. ’Επίσης «νά παραμορφώνονται αίσθητώς» ύποδηλοϊ ότι, 
υπό τήν έπίδραση τής έφαρμοζομένης δυνάμεως, ή παραμόρφωση τού τραπεζιδίου, μετρουμένη έχ 
τού άρχιχοϋ σημείου έπαφής μετά τού κυλίνδρου δοκιμής, πρέπει νά είναι μία πτύχυκτη ή μία 
παραμόρφωση όρατή διά γυμνού όφθαλμού. Μία έλαστική παραμίιρφωοη είναι άποδεκτή. 

Ό κύλινΟρος δοκιμής πρέπει νά έχει μήκος τουλάχιστο 50 μμ. 

Σημείο 5.3: 

Ή έκφραση «άλλα τμήματα» πρέπει νά συμπεριλαμβάνει τά στοιχεία όπως τά κλείθρα παραθύρου, 
τίς άνώτερες άγκυρώσεις ζωνών άσφαλείας καί άλλα τμήματα ευρισκόμενα έντός τού χώρου πού 
προορίζεται γιά τούς πόόες καί πρός τήν πλευρά τών θυρών, έκτός Λν τά τμήματα αύτά έχουν 
έξετασθεί προηγουμένως ή έχουν έξαιρεθεί στό κείμενο, _ --... 

Σημείο 5.3.2: 

Ό κείμενος μεταξύ τού έμπροσθίου τοιχώματος καί τού πίνακος όργάνων χώρος, ύπερίινω τού 
κατωτέρου άκρου τού πίνακος όργάνων, δέν ύπόκειται στις προδιαγραφές τού σημείου 5.3. 

Σημείο 5.3.2.1. 

Ή άκτίνα τών 3,2 Γη σι έφαρμόζεται σέ όλα τά στοιχεία πού δύνανται να έρθοιν σε έπαφή, τά 
καλυπτόμενα άπό τό σημείο 5.3, όταν τά θεωρούμε σι όλες τίς θέσεις χρήσεως. 

Εξαίρεση γίνεται γιά τή θήκη γιά γάντια πού πρέπει νά έξετασθεί μόνο σέ κλειστή θέση, τίς ζώνες 

άσφαλείας μόνο σέ προσδεδεμένη θέση, άλλά κάθε τμήμα πού έχει σταθερή θέση συσσακιεύσευις 
πρέπει έπίσης νά πληρεϊ τήν προδιαγραφή τής άκτίνος τών 3,2 μμ στή θέση αύτή. 

Σημείο 5.3.2.2: 

Ή επιφάνεια αναφοράς προσδιορίζεται μέ τή βοήθεια τής διατάξειος πού περιγράψεται στό 
παράρτημα V σημείο 2, έφαρμοζομένης μέ μία δύναμη 2 03Ν. "Οταν δέν είναι δυνατόν, ή 
π εριγραφομένη στό παράρτημα V σημείο 1 μέθοδος πρέπει νά χρησιμοποιείται μέ μία δύναμη 2 θχΝ. 

Ό προσδιορισμός τών έπικινδύνων προεξοχών ύπόκειται στή βούληση τών ύπευθύνυιν γιά τίς 
δοκιμές άρχών. 

II δύναμη τών 37,8 θβΝ έφαρμόζεται άκόμη καί όταν ή αρχική προεξοχή είναι μικρότερη τιϊιν 35 ή 
25 μμ άναλόγως τής περιπτώσεως. Ή προεξοχή μετρεϊται μέ τήν έπιΐίεβλημένη φόρτιση, 

Ή όριζοντία, διαμήκης, δύναμη τών 37,8 άϊΝ έφαρμόζεται κανονικά μέ τή βοήθεια έμβόλου μέ 
πεπλατυσμένο άκρο διαμέτρου τό πολύ 50 μμ, άλλά. σέ περίπτυκτη αδυναμίας, είναι δυνατόν νά 
χρησιμοποιηθεί μία άλλη ισοδύναμη μέθοδος, παραδείγματος χάριν ιίπικιύροντας τά τμήματα πού 
άποτιλοΰν έμπόδιο. 

Σημείο 5.3.2.3: 

Τό πλέον προεξέχον τμήμα ατήν περίπτυκιη ένός μοχλού έιλλαγής ταχυτητος είναι αίιτέ) τής 
χειρολαβής ή τού κομβίοι· πού έρχεται για πρώτη φορά σέ έπαφ ή μέ ένα έγκάροιο κατακορι | φ , ο 
έπίπεδο πού μετατοπίζεται κατά μία όριζόντια διαμέ)κη διειίθυνση. "Αν ένα τυχιτν έκ τών τμημάτυιν 
ένός μοχλού άλλαγής ταχέιτητος (ή πέδης χειρός) υπερβαίνει τό έπιπιδο τού σημείου Η, ό μοχλός 
διαιρείται ότι εύρίσκεται έξ όλοκλήρου ύπεράνυι τιτίι έπιπέδου τού σημείου Η. 

Σημείο 5.3.4: 

"Οταν τό (τά) όριζόντιο (α) έπίπεδο (α) πού διέρχεται (ονται) έκ τού σημείου Η τιϊιν πλέον χαμηλών 
έμπροσθίων καί άπισθίων θέσεων δέν συμπίπτει(ουν), προσδιορίζεται ένα κατακόρυφκι έπίπεδο 
κάθετο πρός τόν διαμήκη άξονα τού άχήματυς καί διερχάμενο ιεπό τό σημείο Η τού έμπροσθίου· 
καθίσματος 

Ή έξαιρουμένη περιοχή θά θεωρείται τότε κεχιυρισμενως γιέι τέ»ν έμπρόοθιο καί τον όπίσβιο χώρο 
έπιβατών, σέ σχέση πρός τό άντίστοιχο σημείο τους Η καί μέχρι ένα κατακόρυφο έπίπεδο 
προσδιοριζόμενο άνωτέρω 

λημιΰ) 5.3.4.1· 

Iι'ι κινητά σκαίδια πρέπει να θευιρουνται σέ όλι - τις θιιιι ις χριμιι ι·ις. Τά πλαίσια τιϊιν σκιαδίιιτν δέν 
θεωροιινται ώς άκαμπτα ύπικιττιρίγματα (άναφορέι ατά ιιημιιιι 5.5.5). 

Σημείο 5.4. 

Οταν ή σκεπή υποβάλλεται σέ δοκιμή μετρήσευις τών προεξοχών καί τών τμημάταιν πού δύνανται νά 
άγγιχθούν άπό μία σφαίρα διαμέτρου 165 μμ, τό υπόρραμμα τής σκεπής πρέπει νά άφαιρεθεΐ. Γιά 
τήν έκτίμηση τών προδιαγραφόμενων άκτίνυιν καμπυλότητος, πρέπει νά ληφθούν ύπόψη οί 
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77 Χ " 0ακ " Κίίί ’ <η ' ν , τ “ ,,,λι>ίΛ »’»<·ΙΗ.>«μ|ΐατι>ς τής σκεπής. Ή περιοχή 
οοιοθετρίτ λ ^ ^ πΐ 1 να ^ κΤΚινιται π ^ >ς τ<1 έμπμός και υπ*\»άνΐι» του έγκα^οίου έπιπέΛου πού 

,Ϊ^ Ι3^ Χ Υ μ Γ μμη ^ τ °’’ ^ Τ ° δ ήΥί “ ?εΐκέλ °" πΐ>ύ ' ίν< “ —Στημένο οπό 


1,|μ,ι ° 5 4 2 1 ^ ιό σημείο 5.1.1 γιά τήν ϊννοια των έντονων όχμύ,ν). 

Η *ρός τά κάτω προεξοχή πρέπει νά μετρηθεί κατά τήν χαβετη προς η, σκεπή. σύμφωνα πρός τό 
σημείο 1 του παραρτήματος V. ^ 


Ίά «λάτος τού προεξέχοντας τμήματος πρέπει νά μετρηθεί άρβογωνιως προς τη γραμμή τής 
προεξοχής. Ιδιαιτέρως οι άψίδες ή νευρώσεις τής σκεπής όέν πρέπει νά σχηματίζουν προεξοχή στήν 
εσωτερική έπιφάνεια μεγαλύτερη ιών 19 μμ. 


Σημείο 5.5: 

Ολες οι νευρώσεις σκεπής έπι των άποκαλυπτομένων σκεπών πρέπει νά πληρούν τήν προδιαγραφή 
5.4, &ν δυνανται νά άγγιχδοϋν άπό μία σφαίρα διαμέτρου 165 μμ. 

Σημεία 5.5.1.2, 5.5.1.2.1. 5.5.1.2.2: 

Οί διατάξεις ανοίγματος καί χειρισμού πρέπει νά πληρούν δλες τίς ειδικές συνθήκες, δταν 
ευ^ίοχανται οέ δέση ήρεμίατ καί ή σκεπή είναι κλεισμένη 

Σημείο 5.5.1.2.3: 

Ή δύναμη τών 37,8 ά»Ν έφαρμοζεται άκόμη κιιί 6ν ή αρχική προιξοχή είναι 25 μμ ή λιγότερο Μ 
προεξοχή μετράται ένώ έφαρμόζεται ή δύναμη. 
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Η δύναμη των 37,8 άβΝ που εοαρμόζεταμ κατά τη δμεύθυνση της προσ- 
κρούσεως, προσδμορμζομένης στο παράρτημα III ως της εφαπτομένης 
στην τροχμά της χεσαλη'ς ,ε®αρμόζεταμ χανονμχά με τη βοηθεμα ενο'ς 
εμβόλου με επμ'πεδο άχρο που δεν έχει, δμάμετρο πλέον των 50 μμ,αλ¬ 
λά,σε περμπτωση αδυναμμας ,εμ'ναμ δυνατόν να χρησμμοπομηθεέ μμα 
άλλη μσοδύναμη μέθοδος,παραδείγματος χάρμν αποσυροντας τα εμπόδμα. 

Η "θέση ηρεμμας" εέναμ η θέση της δματάζεως του οργάνου χεμρμσμού, 
όταν ευρμσχεταμ σε θέση ασφαλμσεως. 


Σημεμ'α 5.6: 

0 οπλμσμός των πτυσσομένων σχεπών δεν αποτελεμ' αψμ'δμο ασφαλεμ'ας. 


Σημεμ'ο 5.6.1: 

Το ανώτερο τμήμα του πλαμσμ'ου του αλεΡμνέμου αρχμ'ζεμ υπεράνω του 
δμαρανούς περμγράμματος του αλεξμνέμου. 


Σημεμο 5.7.1.1: 

Βλ.επόσης το σημεμ'ο 5.1.1 γμα την έννομα των εντόνων ακμών. 


Σημεμ'ο 5.7.1.2: 

Στον ορμσμό της περμοχης προσχροόσεως της κεραλη'ς επμ' του ερεμσμ- 
νώτου των εμπροσθμ'ων χαθμσμάτων ,χάθε δομή απαραμτητη γμα την υπο- 
στη'ρμξη του ερεμσμνώτου πρέπεμ να θεωρηθεμ' σαν ένα στομχεμο του 
ερεμσμνώτου αυτού. 


Σημεμο 5.7.1.2.3: 

Η πλήρωσή της επενδόσεως των τμημάτων της δομη'ς του »<ί4%ι'«ΐ^α1£-5 
έχεμ επμ'σης ως σκοπό να αποφευχθούν ομ επμχμ'νδυνες ανωμαλμ'ες χαμ 
ομ έντονες ακμές ομ μκανές να αυξη'σουν τον χμ'νδυνο η τη σοβαρό¬ 
τητα των τραυμάτων των επμβατών. 
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Η περιοχή προσχροόσεως της χειραλάς περιλαμβάνει όλες τις άνευ υαλοπι¬ 
νάκων επιφάνειες του εσωτεριχοό ενός οχήματος οι οποίες δόνανται να 
όλθουν σε στατική εχαοά με μία σφαιρικά χεφαλη διαμέτρου 165 γπιπ αχοτε- 
λοόσης τμήμα ενός οργάνου μετρόσεως,του οποίου η διάσταση υπολογιζόμενη 
αχό το σημείο αρθρώσεως του ισχίου ως την χορυφη της κεφαλής,δόναται 
να ρυθμισθει χατά τρόπο συνεχή μεταξό 736 ττηπ χαΐ 840 τππι. 

Για τον προσδιορισμό αυτό,χρόχεί να εφαρμοσθεί η αχόλουθη διαδικασία 
0 η ισοδόναμη της γραφικά. 

Το σημείο αρθρώσεως της δίατάξεως μετρησεως για χάθε χαθημένη στάση 
χροβλεχομενη αχό του κατασκευαστή.τοποθετείται με του αχόλουθο τρόχο: 

για τα δυυάμενα να ρυθμισθοόν ως χρος την αχόσταση καθίσματα. 

στο σημείο Η (βλέπε χαράρτημα ΙΥ) χαι 

σε ένα σημείο ευρισχόμενο ορίζοντίως σε 127 πππ έμπροσθεν του σημείου Η 
χαι σε όψος χου χροχόπτει εχ της μεταβολη'ς του όψους του σημείου Η το 
οχοίο αντιστοιχεί στη μετατόχιση χρος το εμχρός χατά 127 ππτι η σε όψος 
19 ττππ. 

Για τα μη δυνάμενα να ρυθμισθοόν χρος την απόσταση χαθίσματα,στο ση¬ 
μείο Η της υπό εξέταση θόσεως. 

Για χάθε τιμή της διαστάσεως,μεταξό του σημείου αρθρώσεωςχαι της χορυ- 
φάδ της χεφαλάδ, επιτρεπόμενη αχό την διάταξη μετρησεως συναρτάσει των 
εσωτερικών διαστάσεων του οχήματος προσδιορίζονται όλα τα σημεία επαφη'ς 
χου ευρόσχονται ε'μχροσθευ του σημείου Η. 

Στην περίπτωση χατά την οποία η χεφαλη της δίατάξεως μετρησεως,ρυθμισμέ¬ 
νη για την ελάχκττη απόσταση μεταξό του σημείου αρθρώσεως χαι της χο- . 
ρυφης αυτής, υπερβαίνει το εμπρόσθιο χάθισμα λαμβανομένου ως αρχη'ς του 
οπισθίου σημείου.Η δεν συγκροτείται ουδεμία τιμή για το σημείο επα®ης 
γι’αυτό την ιδιαίτερη χαταπτευση. 

Της δίατάξεως δοχιμης ευρισχομόνης σε χαταχόρυφη στάση,προσδιορίζονται 
τα δυνατά σημεία επαφής με την περιστροφή της προς τα εμπρός χαι προς 
τα χάτω,με,τη διαγραφή τροχιάς όλων των τάξεων στα καταχόρυφα επίπεδα 
μόχρι* γωνία 90° εκατέρωθεν του χαταχορόοου χατά μήκος του οχήματος επι- 
χόδου χου διόρχεται από το σημείο Η. 

Τα σημεία επαφής είναι τα σημεία στα οποία εφάπτεται η χεφαλη της διατά- 
ξεως μετά των εσωτερικών τμημάτων του οχήματος.Η κίνηση προς τα κάτω 
περιορίζεται χαι από τη θέση τη$ κεφαλής η οποία εφάπτεται σε ένα ορι¬ 
ζόντιο επίπεδο ευρισκόμενο σε απόσταση 25,4 τηιη υχεράνω του σημείου Η. 
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Σημείο 2.1.1.2: 

Η εκλογή μεταξό των δυο διαδικασιών προσδιορισμού του όψους πρέπει να 
αφεθεί στον κατασκευαστή. 

Σημείο 2.2. 

Κατά τον προσδιορισμό των σημείων επαφής,τρ μηχος του βραχίονος της 
συσκευής μετρησεως δεν μεταβάλλεται χατά τη διάρκεια μιας ορισμένης· 
διερευνάσεως.Κάθε διερεόνηση αρχίζει σε χαταχόρυφη θέση. 

Σημείο 3: 

Η διάσταση των 25,4μμ αντιστοιχεί στην αχόσταση μεταξό ενός οριζοντίου 
επιπέδα^ διερχομενου δια του σημείου Ή καί της οριζοντίου εφαπτομένης 
στο κατώτερο περίγραμμα της κεφαλής. 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ III 

ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΑ ΔΟΚΙΜΩΝ ΤΩΝ ΙΚΑΝΩΝ ΝΑ ΑΠΟΡΡΟΦΟΥΝ ΕΝΕΡΓΕΙΑ ΥΛΙΚΩΝ 


I. ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΗ, ΟΡΓΑΝΟ ΔΟΚΙΜΗΣ ΚΑΙ ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΑ 

1.1. Εγκατάσταση 

1.1.1. Τό έξάρτημα άπό ύλικό ικανό νά Απορροφώ ένέργεια πρέπει νά τοποθετηθεί καί δοκι- 
μασθεί έπί τοΟ δομικοΟ στοιχείου στηρίξεως έπί τού όποιου είναι έγκαταστημένο 
(όταν τό έξέιρτημα τούτο εΰρίσκεται) ατό όχημα Κίνα» προτιμότερο νώ π|Μίγμα τοπική 
θεΐ ή δοκιμή άπ' ευθείας έπί τοΟ πήγματος όταν τούτο είναι δυνατόν. Λυτό τό δομικό 
στοιχείο ή τό πήγμα, στερεώνεται καλώς έπί τής ιραπέζης δοκιμών κατά τρόπο ώστε 
νά μή μετακινείται ύπό την έπίδραση τής συγκρούσεως. 

1.1.2. Έν τούτοις, κατόπιν αίτήσεως τοΟ κατασκευαστή, τό έξάρτημα δύναται νά τοποθετη¬ 
θεί έπί ένός σκελετοΟ πού υποκαθιστώ τήν έγκατάσταση έπί τού όχήματος, ύπό τόν 
όρο ότι τό σύνολο «έξάρτημα/σκελετός» έχει, σέ σχέση πρός τό πραγματικέ» σύνολο 
«έξάρτημα/δομικό στοιχείο ύποστηρίγματος». τήν αύτή γεωμετρική διάταξη, μία 
Ακαμψία όχι μικρότερη καί μία ικανότητα άπορροφήσεως τής ένεργείας όχι μεγαλιε· 
τερη. 


1.2. Όργανο δοκιμής 

1.2.1. Άποτελείται άπό ένα έκκρεμές τού όποιου τό κέντρο περιστροφής ύποβαστάζεται ι'ιπό 
ένσφαιρων τριβέων (τουΐτιτιτηΐί α ΒίΙΙίΐ) καί τού όποιοι, ή άνηγμένη μάζα(') στό 
κέντρο κρούσεώς του είναι 6,8 Τό κατώτερο άκρο τού έκκρεμυυ^ άποτελείται 
έξ άκάμπτου ψευδοκεφαλής διαμέτρου 165 ιτκη τής όποιας τό κέντρο ταυτίζεται μέ 
τό κέντ|«> κ|κιίκτε<ι·ς τού έκκρεμούς. 

ι 12. Ή ψευδοκεφαλή είναι έφοδιασμένη μέ δύο έπιταχυνσιόμετρα και μία διάταξη μετρή- 
αι:ως τής ταχύτητος, Ικανά νά μετρούν τις τιμές κατά τή διεύθυνση τής προσκρούσεων 


ι. Σύστημα σνσκευών καταγραφής 

Γό σύστημα συσκευών καταγραφής πού θά χρησιμοποιηθεί πρέπει νά έπιιρι πει τήν 
πρτ» /ματοποίηση τών μετρήσεων μέ τήν Ακόλουθη Ακρίβεια: 

ι,3 ι. Επιτάχυνση: 

— Ακρίβεια - ± 5 °/ο τής Αληθούς τιμής 
- απόκριση ^ιά τή συχνότητα - μέχρι 1 000 Ηζ 

— έγκάρσιος εύαισθησία - ( 5 °/ο τής βάσεως τής κλίμακος 

1.3.2 Ταχυτης. 

— ακρίβεια: ± 2.5 °/ο τής άληθούς τιμής 

— εύαισθησία: 0.5 λτη/Η. 


(1.3.3.) 


(') Σημείωση: Ή άνηγμένη μάζα «μ» τού έκκρεμούς συνδέεται μέ τήν δλική μάζα του έκκρεμούς ηε με την 
άπίκιταση «α» μεταξύ τού κέντρου κρουσεως καί του άξονας περιστροφής καί μι τήν απόσταση 
μεταξύ τιιΟ κέντρου βάρους καί ιού άξονας περιστροφής διά τής σχέσεως υι, υ, -- 
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1.3.4. 


1.4. 


1.4.1. 


1.4.2. 


■>1,4.3. 


2 . 


3. 

3.1. 

3.2. 


Καταγραφή του χρόνου: 

- τρ σόστημα συσκευών πρέπεμ να επμτρέπεμ την καταγραφή του ·αμυομε- 
νου καθ'όλη τη δμάρκεμά του και, την ανάγνωση του χμλμοστου του δευ- 
τεοολέπτου. 

- η έναρξη της συγκροόσεως ("ίορσρθ")τη στμγμη της πρώτης επαφής της 
ψευδοκεφαλη'ς επμ του δοκμμαζομέυου εξαρτήματος προσδμορμζεταμ επμ 
των καταγραφών που χρησμμεάουυ στη μελέτη των στομχεμων της δοκμμης. 

Δμαδμκασμα δοκμμη'ς 

Σε κάθε σημεμ'ο προσκροόσεως της προς δοκμμη' επμφαυεμας,η δμευθυνσρ 
κροόσεως εμυαμ αυτη' που προσδμορμζεταμ από την εφαπτομένη στην τροχμά 
της κεφαλη'ς της συσκευής μετρησεως που ορμζεταμ στο παράρτημα II. 

Γμα τμς δοκμμές των τμημάτων ομ οπομες προβλέπουταμ στα σημεμα 5.3.4.1. 
καμ 5.3.4.2 του παραρτη'ματος I δυνάμεθα να ενεργήσουμε δμα επμμηκυνσεως 
του βραχμ'ονος της συσκευη'ς μετρησεως μέχρμς οτου πραγματοπομηθεμ' η 
επαφή με το θεωρούμενο στομχεμο καμ εντός ενός ορμου 1000 μμ μεταξύ 
του σημεμ'ου αρθρώσεως της συσκευη'ς καμ της κορυφής της κεφαλής της.Ομ 
προβλεπόμενες στο σημεμ'ο 5.4.2.2. αψμ'δες καμ νευρώσεμς που,κατά του 
τρο'πο αυτο',δευ έρχουταμ σε επα®η ,υπο'κεμυταμ πάντως στμς προδμαγραφές 
του σημεμ'ου 5.4.2.1 του παραρτη'ματος Ι,εκτο'ς της προδμαγρα®ης της σχε- 
τμκη'ς προς το όψος τηί προεξοχής. 

Όταν η γωυμ'α μεταξυ' της δμευθυνσεως κρουσεως καμ της καθέτου επμ της 
επμφαυεμας στα σημεμ'α κρουσεως εμ'ναμ μμκρότερη η μ'ση προς 5°,η δοκμμη' 
πραγματοπομεμταμ κατά τρόπο ώστε η εφαπτομένη στην τροχμά του κέντρου 
κρουσεως του εκκρεμοάς να συμπμπτεμ με την καθορμζόμενη στο σημεμ'ο 
1.4.1 δμεόθυυση.Η ψευδοκε®αλη πρέπεμ να συγκρουσθεμ με το υπό δοκμμη 
στομχεμ'ο με ταχύτητα 24,1 Κιη/Η. 

Η ταχότης αυτη' πραγματοπομεμ'ταμ εμτε δμ’απλης ευεργεμας προωθησεως, 
εέτε δμα της χρησμμοπομη'σεως μμ'ας πρόσθετης δματάξεως προωθη'σεως. 

Όταν η γωυμ'α μεταξύ της δμευθυνσεως κρου'σεως καμ της καθέτου επμ' της 
επμφαυεμας στο σημεμ'ο προσκροόσεως εέυαμ μεγαλύτερη των 5°,η δοκμμη 
δυυαταμ να πραγματοπομηθεμ' κατά τρόπο ώστε η εφαπτομένη στην τροχμά 
του κέντρου κρουσεως του εκκρεμούς να συμπμπτεμ με την κάθετο στο σγ- 
μεμο κρουσεως .Κατά συυέπεμα η τμμη' της ταχάτητος δοκμμη'ς μεμώνεταμ 
στην τμμό της καθέτου επμ' της επμοαυεμ'ας συνμστώσης της προδμαγραφο- 
μένης στο σημεμο 1.4.2 ταχιίτητος. 

ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΑ 

Στμς πραγματοπομοόμενες δοκμμές συμφώυως προς τους τρόπους που υποδεμ- 
κνόουταμ αυωτέρωμη επμβράδυυση της ψευδοκεοαλης,δευ πρέπεμ να υπερβαμ- 
υεμ το 80 ρ συνεχώς περμσσότερο των 3 χμλμοστώυ του δευτερολέπτου.Η 
τμμη' της επμβραδϋυσεως προς συγκράτηση εμ'ναμ η μέση ευδεμκυυομέυη υπό 
των δόο επμβραδυνσμομέτρωυ. 

ΙΣΟΔΥΝΑΜΕΣ ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΕΣ 

Εμ'ναμ αποδεκτές μσοδυυαμες δμαδμκασμ'ες δοκμμώυ,υπό την προϋπόθεση ότμ 
εμ'ναμ δυνατόν να επμτευχθουν τα,στο σημεμο 2,απαμτουμενα αποτελέσματα. 
Ευαπόκεμταμ στο πρόσωπο το οπομ'ο χρησμμοπομεμ μέθοδο δμάφορη της περμ- 
γραφομέυης στο σημεμ'ο I να αποδεμ'ξεμ την μσοδυναμμ'α. 

Συμπληρωματμκό στο Παράρτημα III 

ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΑ ΤΩΝ ΔΟΚΙΜΩΝ ΤΩΝ ΙΚΑΝΩΝ ΝΑ ΑΠΟΡΡΟΦΗΣΟΥΝ ΕΝΕΡΓΕΙΑ ΥΛΙΚΩΝ 
Σημεμο 1.4: 

Όσου αοορά στη θραύση ενός τυχόντος στομχεμ'ου κατά τη δμάρκεμα της 
δολμμης απορρο®η'σεως ευεργεμ'ας ,βλ .παρατη'ρηση στο παράρτημα I σημεμ'ο 
5.1.2. 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ IV 


ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΑ ΠΟΥ ΠΡΕΠΕΙ ΝΑ ΑΚΟΛΟΥΘΗΘΕΙ ΓΙΑ ΤΟΝ ΠΡΟΣΔΙΟΡΙΣΜΟ ΤΟΥ ΣΗΜΕΙΟΥ Η 
ΚΑΙ ΤΗΣ ΠΡΑΓΜΑΤΙΚΗΣ ΓΩΝΙΑΣ ΚΑΙΣ ΕΩΣ ΤΩΝ ΕΡΕΙΣΙΝΩΤΩΝ ΚΑΙ ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΞΑΚΡΙ¬ 
ΒΩΣΗ ΤΗΣ ΣΧΕΤΙΚΗΣ ΘΕΣΕΩΣ ΤΩΝ ΣΗΜΕΙΩΝ Β ΚΑΙ Η ΚΑΙ ΤΟΥ ΛΟΓΟΥ ΜΕΤΑΞΥ ΤΗΣ 
ΠΡΟΒΛΕΠΟΜΕΝΗΣ ΚΑΙ ΤΗΣ ΠΡΑΓΜΑΤΙΚΗΣ ΓΩΝΙΑΣ ΚΛΙΣΕΩΣ ΤΟΥ ΕΡΕΙΣΙΝΩΤΟΥ 

1. ΟΡΙΣΜΟΙ 

1.1. Σημείο Η 

Ώς «σημείο Η», τό όποιο χαρακτηρίζει τη θέση έντός τού χώρον έπιβατών ένός καθημένου 
έπιβάτου, νοείται τό Ιχνος, έπί ένός όιαμήκους κατακορι'ιφου έπιπέδου, τού θεωρητικού 
άξονα περιστροφής τιιύ υπάρχοντας μεταξύ τών μηριίιν καί τού θώρακος Ινός όνθρωπίνου 
σώματος Αναπαρισταμένου ϋπό τού περιγραφομένυυ στό σημείο 3 Ανδρεικέλου. 

1.2. Σημείο Η ή σημείο άναφορδς καβημένης θέσε ως 

'Ως «σημείο Κ» ή «σημείο άναφοράς καθημένης θέσεως», νοείται τό υποδεικνυόμενο άπό τόν 
κατασκευαστή σημείο άναφοράς, πού: 

1.2.1. Ιχει συντεταγμένες πού όρίζονται σέ σχέση πρός τή δομή τού όχήματος 

1.2.2. άντιστοιχεί στή θεωρητική θίση τού σημείου περιστροφής κορμού/μηρών (σημείο Η) γιά τήν 
πλέον χαμηλή καί πλέον όπισθία θέση όδηγήσειυς ή κανονικής χρήσεμ>ς πού υποδεικνύεται 
άπό τόν κατασκευαστή τού όχήματος γιά κάθε μία τών καθημένων θέσεων πού προόλέπονται 
ύπ’ αύτού. 

1.3. Γωνία κλίοεως ιού έρεισινώτου 

Ώς «γωνία κλίοεως τού έρεισινώτου» νοείται ή κλίση τού #ρ· ιοινώτου οέ ιτχέστι πρός τήν 
κατακόρυφο. 

1.4. Πραγματική γωνία κλίοεως τοϋ έρεισινώτου 

Ώς «πραγματική γωνία κλίοεως τού έρεισινώτου» νοείται ή γωνία που σχηματίζεται άπό τήν 
κατακόρυφη πού διέρχεται άπό τού σημείου Η καί τή γραμμή άναφοράς τού κορμού τού 
Ανθρωπίνου σώματος πού άναπαρίσταται άπό τό περιγραφόμενο στό σημείο 3 άνδρείκελο 

1.5. Προβλεπομίνη γωνία κλίοεως τού έρειοινώιου 

Μέ τήν έκφραση «προβλεπομένη γωνία κλίοεως τού έρεισινώτου» νοείται ή προβλεπομένη 
άπό τόν κατασκευαστή τού όχήματος γυτνία πού: 

1.5.1. προσδιορίζει τή γωνία κλίοεως τού έρεισινώτου γιά τήν πλέον χαμηλή καί πλέον όπισθία θέση 
όδηγήσειυς ή κανονικής χρήσεως πού ύποδεικνύεται άπό τον κατασκευαστή τού όχήματος γιά 
κάθε μία τών καθημένων θέσεων πού προβλέπονται άπό αυτόν 

1.5.2. σχηματίζεται στό σημείο Κ άπό τήν κατακόρυφο καί τή γραμμή άναφοράς τού κορμού καί 

1.5.3. άντιστοιχεί θεωρητικά στήν πραγματική γωνία κλίοεως 

2. ΠΡΟΣΔΙΟΡΙΣΜΟΣ ΤΩΝ ΣΗΜΕΙΩΝ Η ΚΑΙ ΤΩΝ ΠΡΑΓΜΑΤΙΚΩΝ ΓΩΝΙΩΝ ΚΛΙΣΕΩΣ 
ΤΩΝ ΕΡΕΙΣΙΝΩΤΩΝ 

2.1 Προσδιορίζεται ϊνα σημείο Η καί μία πραγματική γωνία κλίοεως τής πλάτης γιά κάθε 
καθιιμένη θέιιη πού προδλέπεται άπό τόν κατασκευαστή τού όχήματος. "Οταν οί καθήμενες 
θέσεις τής αύτής σειράς δύνανται νά θεωρηθούν ώς παρόμοιες (πάγκος-ένιαίο κάθισμα γιά 
πλείονα πρόσωπα, ταυτόσημα καθίσματα, κλπ.) προσδιορίζεται μόνο ένα σημείο Η καί μία 
μόνο πραγματική γωνία κλίοεως τού έρεισινώτου άνά σειρά καθισμάτων, μέ τήν τοποθέτηση 
τοϋ περιγραφομένου στό σημείο 3 Ανδρεικέλου σέ μία θέση πού θεωρείται ώς Αντιπροσωπευ¬ 
τική τής σειράς τών καθισμάτων Ή θέση αύτή είναι: 

2 1.1. γιά τήν έμπρόσθια σειρά, ή θέση τού όδηγοϋ 

2.1.2. γιά τήν (τίς) όπίσθια(ες) σειρές, μία έξωτερική θέση. 

2.2. Γιά κάθε προσδιορισμό τού σημείου Η καί τής πραγματικής γωνίας κλίοεως τού έρεισινώτου. 
τό θεωρούμενο κάθισμα τοποθετείται στήν πλέον χαμηλή καί πλέον όπισθία θέση όδηγήσεως 
ή κανονικής χρήσεως πού προδλέπεται Από τόν κατασκευαστή τοϋ όχήματος γιά τό κάθισμα 
αυτό. Τό έρειοίνωτο, 6ν ή κλίση του είναι ρυθμιζομένη, σταθεροποιείται όπως έξειδικεύεται 
Από τόν κατασκευαστή ή, έλλείφει έξειδικεύσεως, κατά τέτοιο τρόπο ώστε ή πραγματική 
γωνία κλίοεως νά έχει τιμή δσον τό δυνατόν πλησιέστερη πρός 25°. 
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3. ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ ΤΟΥ ΑΝΔΡΕΙΚΕΛΟΥ 

3.1. Χρησιμοποιείται ένα τρισδιάστατο άνδρείκελο τοϋ όποιου ή μάζα καί τό περίγραμμα είναι 
αυτά ένός ένήλικος μεσαίου άναστήματος. Τό άνδρείκελο αυτό παρουσιάζεται στις εικόνες I 
καί 2 τοϋ συμπληρωματικού τού παρόντος παραρτήματος. 

3.2. Τό άνδρείκελο αύτό φέρει: 

3.2.1. δύο στοιχεία πού ϋποκαδιστοΰν, τό ένα τήν πλάτη καί τό άλλο τό καδήμενο τμήμα τοϋ 
σώματος, άρδρωμένα κατά ένα άξονα πού άντιπροσωπεύει τόν άξονα περιστροφής μεταξύ 
τοϋ κορμού καί των μηρών. Τό ίχνος τού άξονα αυτού έπί τού κατακορύφου διαμήκοϋς στό 
μέσο τής καδημένης δέσεως έπιπέδου προσδιορίζει τό σημείο Η ■ 

3.2.2. δύο στοιχεία πού ύποκαόιστοϋν, τό ίνα τήν πλάτη καί τό άλλο τό καδήμενο τμήμα τού 
σώματος, άρδρωμένα κατά έναν άξονα πού άντιπροσωπεύει τόν άξονα περιστροφής μεταξύ 

3.2.3. δύο στοιχεία πού ύποκαδιστοϋν τούς πόδες, συνδεδεμενα πρός τις κνήμες δι' άρβρώσειιιν πού 
ύποκαδιστούν τούς άστραγάλους. 

3.2.4. Εξάλλου, τό ύποκαδιστόν τό καδήμενο τμήμα τού υωματος στοιχείο είναι έψοδιαομένο μέ 
μία στάδμη πού έπιτρέπει τόν έλεγχο τού προσανατολισμού του κατά τήν έγκαροΐα 
διίύδυνση. 

3.3. Μάζες βάρους πού άναπαριστοΰν τήν μάζα κάδε στοιχείου τού σώμιιτος εϋρίοκονται ατά 

κατάλληλα σημεία πού άποτελούν τά άντίστοιχα κέντρα βάρους, γιά νά έπιτευχδεϊ μιά όλική 
μάζα τού άνδρεικέλου 75 1%. Λεπτομερώς οί διάφορες μάζες δίνονται στόν πίνακα τής 

εικόνας 2 τοϋ συμπληρωματικού τού παρόντος παραρτήματος. 

3.4. "Η γραμμή άναφοράς τοϋ κορμού τού άνδρεικέλου παρίσταται μέ μία ι ύδεία διερχομένη άπό 
τό σημείο άρδρώσεως τοϋ μηρού μέ τόν κορμό καί τό σημείο δεωρητικής άρδρώσεως τού 
αύχένα έπί τού δώρακα (6λ. εικόνα 1 τού συμπληρωματικού παραρτήματος στό παρόν 
παράρτημα). 


4. ΤΟΠΟΘΕΤΗΣΗ ΤΟΥ ΑΝΔΡΕΙΚΕΛΟΥ 

Ή τοποδέτηση τοϋ τρισδιαστάτου άνδρεικέλου πραγματοποιείται με τόν άκόλουδο τρόπο: 

4.1. τό όχημα τοποδετεϊται έπί ένός όριζοντίου έπιπέδου και ρυδμίζονται τά καδίσματα όπως 
υποδεικνύεται στό σημείο 2.2 · 

4 2 τό πρός δοκιμή κάδισμα καλύπτετιιι άπό ένα (ίφασμα - 1 υ<*<>ιιι Vα|Η V*» νά διευκολύνει τήν ορδή 
τοποδέημεει τού άνδρεικέλου 

4.3. τό άνδρείκελο τοποδετεϊται καδήμενο έπί τού βεωρουμένου καδίοματος έχοντας τόν άξονα 
άρδρώσεώς του κάδετο ατό διάμηκες στό μέσο τού όχήματος έπίπεδο 

4.4 οί πόδες τού άνδρεικέλου τοποδετοΰνται κατά τόν άκόλονδο ιρόπο: 

4 4.1. γιά τά έμπράσδια καδίσματα, κατά τέτοιο τρόπο ώστε ή έπιτρέπουοα τόν έλεγχο κλίοειικ; τού 
καδημένου τμήματος τού σώματος στάδμη κατά τήν έγκαροΐα διεύδυνοη νά έπανέλδει στήν 
όριζόντιο 

4.4.2. γιά τά όπίσδια καδίσματα, οί πόδες διευδετούνται κατά τρόπο ίίκετε νά εύρίσκονται, έν τφ 
μέτριμ τού δυνατού, σέ έπαφή μέ τά έμπρόσδια καδίσματα. ”Αν λοιπόν οί πόδες άναπαύονται 
έπί των τμημάτων τού δαπέδου διαφορετικού έπιπέδου, ό πούς πού φδάνει τό πρώτο οέ 
έπαφή μέ τό έμπρόσδιο κάδισμα χρησιμεύει ώς άναφορά καί ό άλλος πούς διευδετείται κατά 
τρόπον ώστε ή στάδμη πού έλέγχει τήν έγκαρσία κλίση τού καδημένου τμήματος τού σώματος 
νά έπανέλδει στήν όριζόντιο · 

4.4.3. άν προσδιορίζεται τό σημείο Η σέ ένα ένόιάμεοο καδιομα, οί ποδες τοποδετοΰνται 
έκατέρωδεν τής προεξοχής τού μέσου τού δαπέδου 

4.5. Οί μάζες βάρους τοποδετοΰνται έπί τών κνημών, έπαναφερεται οτην ορίζονται ή έγκαροΐα 
στάδμη τού καδημένου τμήματος τού σώματος καί τοποδετοΰνται οί μά^,ες βάρους τών μηρών 
έπί τού στοιχείου πού άντιπροσωπεύει τό καδήμενο τμήμα τού οωματος 

4.6. τό άνδρείκελο άπομακρύνεται άπό τό έρειοίνωτο τού καδίοματος μέ τή χριμιιμοποιιμιη Γί|ς 
ράβδου άρδρώσεως τών γονάτων καί ή πλάτη έπαναφέρεται πρός τά έμπυος > ο άνδρείκελο 
έπανατοποδετεϊται έπί τού καδίοματος, έπιβάλλεται όλισδηση πρός τάινυι· ι ιαδήμένου 
τμήματος μέχρις δτου αύτό συναντήσει άντίσταση, στή συνέχεια, ή πλάτη ανα ,ρ. ...το, ίκ νέου 
πρός τά άπίοω πρός τό έρειοίνωτο τού καδίοματος 

4.7. μία δύναμη όριζοντία 10* | <1»Ν έφαρμόζεται δτ'κ» φορές έπί Τού ανδρεικέλου Ή Λιι ύδυνοη 
καί τό σημείο έφαρμογής τής δυνάμεως παρίστανται μέ ενα μαύρο (κλος στήν κονο 2 του 
συμπληρωματικού παραρτήματος- 
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4.8. οί μάζες βάρους τοΰ καθημένου τμήματος τοποθετούνται επί τού αριστερού καί δεξιού 
πλευρού, στή συνέχεια τοποθετούνται οί μάζες βάρους τής πλάτης. Ή έγκαροία στά Η μη τοΰ 
άνδρεικέλου διατηρείται στήν όριζόντιο 

4.9. διατηρώντας την έγκαροία στάθμη τού ανδρεικέλου στήν Οριζόντιό. έπαναφέρεται ή πλάτη 
πρός τά έμπρός μέχρις βτου οί μάζες βάρους τής πλάτης εύρεθούν πάνω άπό τό σημείο Η, 
κατά τρόπο ώστε νά έκμηδενισθεί κάβε τριβή έπί τού έρεισινώτου τού καθίσματος- 

4.10. ή πλάτη έπαναφέρεται προοεκτικώς πρός τά όπίσω κατά τρόπο ώστε νά όλοκληρυιθεϊ ή 
τοποθέτηση. Ή έγκαροία στάθμη τού ανδρεικέλου πρέπει νά είναι όριζοντία. Σέ άντίθετη 
περίπτωση ή διαδικασία πραγματοποιείται έκ νέου βπως «ιναφέρεται ανωτέρω. 

5. ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΑ 

5.1. Ένώ τό άνδριίκελο είναι τοποθετημένο σέ’μφοινα μι το ιιημι ίο 4. τι» θευιρούμενο ιηιμείο 11 τού 
καθίσματος καί ή πραγματική γωνία κλίοευις του έρεισινώτου ουνίοτανται ιίπό τό οιιμειο Μ 
καί τή γωνία κλίσεως τής γραμμής άναφοράς τού κορμού τού ιινδρεικέλου. 

5.2. ΟΙ συντεταγμένες τού σημείου Η σέ σχέση πρός τρία έπίπιδα ιίντιστοίχως κάθετα καί τήν 
πραγματική γωνία κλίσεως τού έρεισινώτου μετρώνται γιά νιί ουγκριθοΰν πρός τά παρεχίι- 
μενα δεδομένα άπό τόν κατασκευαστή τού όχήματος. 

6. ΕΞΑΚΡΙΒΩΣΗ ΤΗΣ ΣΧΕΤΙΚΗΣ ΘΕΣΕΩΣ ΤΩΝ ΣΗΜΕΙΩΝ Κ ΚΑΙ Η ΚΑΙ ΤΟΥ ΛΟΓΟΥ 
ΜΕΤΑΞΥ ΤΗΣ ΠΡΟΒΛΕΠΟΜΕΝΗΣ ΓΩΝΙΑΣ ΚΑΙ ΓΗΣ ΠΡΑΓΜΑΤΙΚΗΣ ΓΩΝΙΑΣ 
ΚΛΙΣΕΩΣ ΤΟΥ ΕΡΕΙΣΙΝΩΤΟΥ 

6.1. Τά άποτελέσματα τών πραγματοποιηθεισών σύμφωνα μέ τό σημείο 5.2 μετρήσεων γιά τι» 
σημείο Η καί τήν πραγματική γωνία κλίοευις τον έρεισινώτου πρέπει νά συγκριθούν πρός τις 
συντεταγμένες τού σημείου Κ καί πρός τήν προβλεπομένη γυινία κλίοευις τού έρεισινώτου πού 
υποδεικνύονται άπό τόν κατασκευαστή τού όχήματος 

6.2. 'Η έξακρίβυκτη τής σχετικής θέσευις τών οημείιυν Κ καί Η καί τού λίιγου μεταξύ τής 
προβλεπομένης γυινίας καί τής πραγματικής ιωνίας κλίοευις τού έρεισινώτου θευιρείται ώς 
Ικανοποιητική γιά τήν θευιρουμένη καθειμένη θέση άν το σημείο II. βπυις αΰτό βρίζεται άπό 
τίς συντεταγμένες του, εύρίσκεται έντός ένός διαμήκους όρθογυινίου μέ κέντρο Κ, τού όποιου 
οΐ όριζόντιες καί οί κατακόρυφες πλευρές ίχονν ιίντιοτοίχυις μ»|κη 10 μμ καί 20 μμ καί έιίν ή 
πραγματική γυινία κλίοευις τού έρεισινώτου δέν διαφεριι π/ιοι ιυιν V τής προβλεπομένης 
γωνίας κλίοευις. 

6.2.1. "Αν πληρούνται οί συνθήκες αύτές, τό σημείο Κ καί ή προίίλεπομένη γυινία κλίοευις 
χρησιμοποιούνται γιά τή δοκιμή καί, άν είναι απαραίτητο, ή θέση τού ιινδρεικέλου 
διορθούται ώστε τό σημείο Η νά συμπίπτει μέ τό σημείο Κ και η πραγματική γυινία κλίοευις 
τοΰ έρεισινώτου νά συμπίπτει μέ τήν προβλεπυμένη γυινία. 

6.3. "Αν τό σημείο Η ή ή πραγματική γυινία κλίοευις δέν ίκανοποιι ι τίς ιιροδιαγραψές τού οημι ιου 
6.2, πραγματοποιούνται δύο άλλοι προσδιορισμοί τού σημείου Η ή τής πραγματικής γυινίας 
κλίοευις (τρεις προσδιορισμοί συνολικά). Άν τά έπιτυγχανόμενα άποτελέσματα κατιί τή 
διάρκεια δύο έζ αύτών τών τριών προσδιορισμών πληρούν τίς προδιαγραφές, τό άποτέλεαμα 
τής δοκιμής θευιρείται Ικανοποιητικό. 

6.4. Άν τά άποτελέσματα τών δύο τουλάχιστον έκ τών τριιίιν πρικιδιοριομύιν δέν πληρούν τίς 
προδιαγραφές τοΰ σημείου 6.2, τό άποτέλεαμα τής δοκιμής θευιρείται με) ικανοποιητικό, 

6.5. Άν ύφίσταται ή περιγραφομένη στό σημείο 6.4 κατάσταση, ή άν ή έξακρίβυκτη δέν όύναται 
νά πραγματοποιηθεί διότι Λ κατασκευαστής δέν πιιρέσχι πληροφορίι-., γιά ιή θέση ιου 
σημείου Κ ή γιά τήν προβλεπυμένη γυινία κλίοευις τού έριιοινώτυυ, ή μέσΐ| ιιμή τυιν 
Αποτελεομάτυιν τών τραϊιν προσδιορισμών όύναται νέι χρησιμοποιηθεί καί νιί θιυιρηθεί 
έφαρμόσιμη σέ δλες τίς περιπτώσεις κατά τίς όποιες τό σημείο Κ ή ή προβλεπομένη γυινία 
κλίσεως' τής πλάτης άναφέρεται στήν παρούσα όδηγίο 

6.6. Γιά τήν έξακρίβυκτη έπί ένός όχήματος σειράς τής σχετικής θέσευις τών οημι ιυιν Κ καί Η και 
τσΰ λόγου μεταξύ τής προβλεπομένης γυινίας καί τής πραγματικής γυινίας κλιιιευκ τού 
έρεισινώτου, τό άναφερόμενο στό σημείο 6.2 όρθογώνιο άντικαθίσταται άπό ένα τετρέιγίιΐνο 
πλευράς 50 μμ καί ή πραγματική γωνία κλίοευις τού έριιιιινυιτου δέν πρέπει νό διαφέρει 
πλέον τών 5* έπί πλέον ή όλιγότερο τής προβλεπομέντις γυινίας κλίοι υις 
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Συμπληρωματικό -χο ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ ιν 

ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΑ ΠΟΥ ΠΡΕΠΕΙ ΜΑ ΑΚΟΛΟΥΘΗΘΕΙ ΓΙΑ ΤΟΝ ΠΡΟΣΔΙΟΡΙΣΜΟ ΤΟΥ ΣΗΜΕΙΟΥ Η 
ΚΑΙ ΤΗΣ ΠΡΑΓΜΑΤΙΚΗ! ΓΩΝΙΑΣ ΚΛΙΣΕΩΣ ΤΟΥ ΕΡΕΙΣΙΝΩΤΟΥ ΚΑΙ ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΞΑΚΡΙΒΩ¬ 
ΣΗ ΤΗΣ ΣΧΕΤΙΚΗΣ ΘΕΣΕΩ! ΤΩΝ ΣΗΜΕΙΩΝ Ρ ΚΑΙ Η ΚΑΙ ΤΟΥ ΛΟΓΟΥ ΜΕΤΑ-Υ ΤΗ* ΠΡΟ- 
ΒΛΕΠΟΜΕΝΗΣ ΚΑΙ ΤΗΣ ΠΡΑΓΜΑΤΙΚΗΣ ΓΩΝΙΑΣ ΚΛΙΣΕΩΣ ΤΟΥ ΕΡΕΙΣΙΝΩΤΟΥ 

Σημείο 4: 


Γμα τον προ^δμορμσμο' του σημείου Η ενο'ς καθίσματος,τα άλλα καθίσματα είναμ 
δυνατόν να αοαμρεθοάν αν είναμ αναγκαίο. 


1. 


ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ V 

ΜΕΘΟΔΟΣ ΜΕΤΡΗΣΕΩΣ ΤΩΝ ΠΡΟΕΞΟΧΩΝ 

^δα τ Γ«.'"τ 0σδυ0Ρς ' σΐ1<ί Γ 5 τρο€ζ . οχ ^ ενο ' δ «™ι,χβίου σε σχέση προς την πμνα- 
*4δα επμ της οπρμας ®έρεταμ,μμα σ®αίρα δμαμέτρου 165 μμ μετατοπίζεται, δμα- 
τηοουμίνη ο, εταψό με το θορο,ίμενο οτομχεμο ,οε ΛορβΛοϊτοε 

, Ρ “ Τ ?1 εση "“Τ, νε Τ0 θεω Ρ°^ενο στομχείο.Η τμμη' της προεξοχη'ς είναμ η 

τηΐ μΕΤα ^ δυν , ατων υεταβολών >"της συντεταγμένης του κέντρου 

της σφαίρας κατα μμα δμειίθυνχη κάθετο επί την πμναχμ'δα. 

“ Κ0 ' υΗκ<ί σ « λ ΠΡθ'τητος μμχροτέ- 

«ετα^ν,,τ/« Γ ’ < δι ' αδ «'*“ σ «'** προσδμορμσμοί των προεξοχών που περμγρά- 
λάγω υλοκώί να ε<ραρμοσθε,; μονο μετά την αφαίρεση τίν εν 


2 . 

2 . 1 . 

2 . 1 , 1 . 

2 . 1 . 2 . 


2.1.3. 

2.1.3.1. 


2.1.3.2. 

2.1.4. 

2 . 2 . 
2 . 2 . 1 . 


κεμυέίω3 η ενΙάΓ υσυαζ ° μένης * τροεξοχι ί ς ^ των «ομβίων,μοχλμδίων κλπ. των 

„ή™Γ,ΐ,™ με τρ Μ * εε “ «· “·*-»·» 


Μηχανμσμάς 

?οοϋ Χ ί65°™ 5 ε^* ,( ° εω£ «<( »*» ηοεο,οερε,Κ φευδο,ε»λη δμαμέ- 

τρου ™ εντ <5 της ο.οεας ευρεσ,εταε ευα ολμσθαίυον έμβολο δμομέτροϋ 50. 

Οε σχετεεες θέσεες τηε εεεεέδου εμτροσθε'ας του εμβόλου χαε του άχοου τηο 

2ΐ»ο?ίΓ”'δεε·»ϊηΠί ΡΟνΤ, "'· β 0 »»»»»™*"* χλμ'μαχος ε,ε' τηε οτοώκ ε'νοε 
Π ς δεεχτηε δεατηρεε τη μεγεστη χραγματοχομουμένη μέτρηση όταυ ο μη- 

χ«νεομ<ς ουτο-ί έχεε ο,ομα,ρυυβεε' εε του υ,ό δοεεμ/ουίεϊεεμ^υ Η εεονο'ϊη- 

ία είίίΓβαθυίλΓ^/ 0 τουλ(ίχιστον 30 ™» .Η κλίμακα μετρη'σεως πρέπει. 

λ,ρ, ^ βαθμολογημένη σε ημμσυ χμλμοστομέτρου ενδεχομένως είναμ δυναϊο'ν 
να εμφαμνονταμ επ αυτής τμμες της προεξοχής αναοοράς. 

Δμαδμκασμα δμαβαθμίσεως του οργάνου μετρη'σεως 

’° τ<! τρΛρ ^ ε ρ °'~ 

Γ^·„:« μ Γ::,? 8 ε"ί'"ε ο οτο Φ :,«;. ε “ βρ · λορ '*«·«·«*«» 

νΪ·όε“τοί ζ εηί^ 10 ™ τοεοδετε, · τ “>; μεεοζιί τη £ εμχροσθέομ εεεεεδου ε.εοο- 

δε£τ„Ι ϊ " Β . Τηί εεε^αυεεαε στηρίξεκ.Ε.σληθε,ίεταμ ο'τε ο εευητο'ε 

δεμκτης δεμχνάεμ καλά την τμμη' αυτά. η 5 

μηχ ° ν, ' σμθυ ' μετρη ' σε “ς Των προεξοχών παρουσμάζεταμ στην εί- 


Δμαδμχασμ'α δοχμμης 


Το έμβολο σιίρεταμ 
ψευδοχεφαλης καμ 


προς τα οπίσω γμα να σχηματμσθεί μμα κομλάτης εντάςτης 
φερεταμ ο κμνητο'ς δείκτης σε επαοη' με το έμβολο. 
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2.2.2. Ό μηχανισμός έφαρμόζεται έπί της προεξοχής πρός μέτρηση, κατά τρόπο ώστε ή 
ψευδοκεφαλή νά είναι σέ έπαφή μέ τό μέγιστο τής έπιφανείας τοΟ περιβάλλοντος 
ύλικοΟ μέ δύναμη, μή ύπερβαίνουσα τά 2 όίΝ. 

2.2.3. Τό έμβολο ωθείται πρός τά έμπρός μέχρις δτου έλθει σέ έπαφή μέ τήν πρός μέτρηση 
προεξοχή. ΈπΙ τής κλίμακος Αναγιγνώσκεται ή τιμή τής προεξοχής. 

2.2.4. Ή ψεΰδοκεφαλή προσανατολίζεται κατά τρόπο ώστε νά έπιτευχθεΐ ή μεγίστη προ¬ 
εξοχή. Σημειώνεται ή τιμή τής προεξοχής αύτής. 

2.2.5. Άν δύο ή περισσότερα όργανα χειρισμού εύρίσκονται άρκούντως πλησίον τό ένα 
τού άλλου, κατά τρόπο ώστε νά είναι δυνατόν νά έρχονται ταυτόχρονα σέ έπαφή μέ 
τό έμβολο ή μέ τήν φεΰδοκεφαλή, πρέπει νά άντιμετωπιαθούν ώς Ακολούθως: 

2.2.5.1. Πολλαπλά όργανα χειρισμού τά όποια είναι δυνατόν νά είσαχθούν ταυτόχρονα έν- 
τός τής κοιλότητος τής ψευδοκεφαλής Αντιμετωπίζονται σάν μία μοναδική προ¬ 
εξοχή. 

2.2.5.2. Όταν ή κανονική δοκιμή παρεμποδίζεται άπό τήν έπαφή άλλων όργάνων χειρισμού 
μέ τήν ψευδοκεφαλή, τά τελευταία αύτά πρέπει νά άφαιρεθούν καί ή δοκιμή νά συ- 
νεχισθεί χωρίς αύτά. Σέ συνέχεια θά έπα να τοποθετηθούν καί θά δοκιμασθουν 
σύμφωνα μέ τήν καθορισθείσα σειρά, ιών υπολοίπων όργάνων ένδεχομένως άφαι- 
ρουμένων πρός διευκόλυνση τής μετρήσεως 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ VI 
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θεωροΟνται ώς δυνάμενα νά χροσκρουσθοΟν άπό τά γόνατα τών έπιβατών τά Εξαρτήματα 
(κομόΙα, μοχλίδια κλχ.) τά όποία δϋνανται νά Ελθουν σέ έχαφή μέ τό μηχανισμό καί σύμφω¬ 
να χρός τήν χεριγραφομένη κατωτέρω διαδικασία. 

I. Μηχανισμός 

Ό Μηχανισμός προσδιορίζεται άκό τήν χλαγία όψη. 



2. Διαδικασία 

Ο μηχανισμός δόναται νά καταλάβει όλες τις θέσεις οΐ όποιες εύρίπκυνται κάτωθεν τοΟ 
έχιχέδου τοΟ πίνακος όργάνων καί τέτοιες ώστε: 

— τό έχίχεδο «XX» νά παραμένει παράλληλο χρός τό διάμηκες επίπεδο στό μέσον τοΟ 
όχήματος, 

— ό άξονας «X» νά δύναται νά λάβει κλίση έκ τοΟ ένός καί τοΟ άλλου μέρους της όριζο- 
ντίου κατά μία γωνία δυναμένη νά λάβη τιμή μέχρι 30° 

3. Γιά νά πραγματοποιηθεί ή δοκιμή αύτή άιραιροΟνται όλα τά υλικά σκληρότητος μικρό¬ 
τερης τών 50 «Ηογτ· Λ. 


Συμχληρωματιχά στο Παράρτημα ΥΙ 

ΜΗΧΑΝΙΣΜΟΣ ΚΑΙ ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΑ ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΦΑΡΜΟΓΗ ΤΟΥ ΣΗΜΕΙΟΥ 5.2.1 ΤΟΥ 
ΠΑΡΑΡΤΗΜΑΤΟΣ I 


Πρώτη φάση: 

Τα χσδοχύνητα στοιχεία χειρισμοί/ εζομοιοι/νται χρος τα ιιεντάλ(ιιοδάχληχτρα). 


’Οφο 5. 

Η κχύς ταυ διατάγματος ·#^ταΰ οήοό της ϊημο- 

σκώτεώς Τ,οα «την Ηφημερίϊα της ΚόββρΜ^εως. 

Στον ΙΠταοργό των Συγοοαινωνιων «νο^έταοιμβ τη ίημο- 
σίευοη υλι φχιτώλεση «ατού ταυ ΠιρΟδδρΒΜίά Διατάγματος. 
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